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Anexanr. 4
CONSILIUL RAIONAL CAHUL

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

nr. 2 din_ 11.08._20.25

Ca urmare a cererii depuse de  SA "Administratia Nationald a Drumurilor”
cu domiciliul/sediul mun, Chisindu, str. Bucuriei 12 A,

date de contact 0-22-220546

inregistrati cu nr. 455 din __ 06.08.__ 20 25

in baza prevederilor Codului urbanismului si constructiilor,

SE CERTIFICA:

Cu referire la elaborarea documentatiei de proiect pentru proiectarea
"Reparatiei podului de sosea pozitionat pe drumul public R32 M3-
Vulednesti-Cahul-Taraclia, km 42,100 ™.

1.Regimul juridic: Conform Planului de Amenajare a Teritoriului raionului
Cahul, aprobat prin Decizia Consiluilui raional Cahul 02/05-1V din 9.06.2016,
terenul solicitat este amplasat in extravilanul localititilor raionului Cahul, este
teren public cu modul de folosintd drumuri. in urma prezentdrii Acordului de
mediu nr. 0191/984/2025 din 24.07.2025, Expertizei tehnice a podului nr. 10/02-
10/457, altor avize §i coordondri, se solicitd proiectarea reparatiei podului de
sosea pozifionat pe drumul public R32 M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia, km 42,100,

2, Regimul tehnic: De executat lucrérile de proiectare la obiectul
susmentionat cu respectarea conditiilor expuse in avizele eliberate de la serviciile
supravegherii de Stat, serviciilor edilitare, dupé caz, conform normelor si regulilor

in constructie ce corespund standardelor in vigoare pe teritoriul Republicii
Moldova.

3. Regimul economic: Terenul este construit partial.

4. Regimul arhitectural-urbanistic: Terenul solicitat este amplasat in
extravilanul localitatilor raionului Cahul (conform schitei prezentate). Zona
seismica 8 grade. Acces la teren din caile de acces existente si proiectate,
Prezentarea schifei de proiect spre aprobare



Prezentul certificat nu permite executia lucririlor de constructii.

Documentatia de proiect in baza clireia se va solicita eliberarea autorizatiei
de construire trebuie sa fie insotitd de urmatoarele avize si studii:

1.Certificat de urbanism pentru proiectare;

2.Certificatul intreprinderii ( in cazul persoanei juridice);

3.Extras din documentatia de proiect cuprinzind memoriu explicativ, Plan
general (plan de situatie, plan trasare);

4.Raport unic de verificare a documentatiei de proiect;

5.Contract privind supravegherea de autor;

6.Proiectul organizarii lucrarilor de constructie a obiectului solicitat.

Chitania nr. din 20

Transmis solicitantului la data de 20___direct/prin posti.

Valabilitatea se prelungeste cu luni.

Emitent / / 20
L.S. (data)

Notd, Certificatul de urbanism pentru proiectare se elibereaza, in mod obligatoriu, prin
intermediul Sistemului informational automatizat de gestionare §i eliberare a actelor permisive
(SIA GEAP) §i se emite de citre autoritatea competentd in forma electronici. La cererea
solicitantului, certificatul de urbanism pentru proiectare poate fi emis si pe suport de hértie.

Autentificarea certificatului de urbanism pentru proiectare prin aplicarea stampilei
autoritdfii emitente nu se efectueazd in cazul emiterii acestuia in forma de document electronic,
semnat conform cerinjelor Legii nr. 124/2022 privind identificarea electronicéi si serviciile de
incredere.

Plata pentru eliberarea certificatului de urbanism pentru proiectare a fost achitatd prin
intermediul serviciului guvernamental de plifi electronice.



APROBAT:

Is. »Administratia de Stat a Drumurilor”

Director executi
/Jﬂg Stefan POPA

%y ey 2024

TEMA DE PROIECTARE

Lucrari de actualizare a raportului de expertizd tehnicd si elaborarea

1. | Denumirea lucrdrii | solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat pe
drumul public R32 M3—Vulcanesti-Cahul-Taraclia, km 42,100.
3 | Temenil profectii Progran-lul pr'ivind .repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru
drumurile publice nationale pe anul 2024.
3. | Faza de proiectare Proiect de executie.
4. | Proiectant general Conform procedurii de achizitie publica.
Pod de sosea:
e Drum public — R32 M3—Vulcénesti—Cahul-Taraclia;
5. | Amplasament e Pozitia km —42,100;
' e Obstacol traversat — rul Salcia Mare;
e Localitatea apropiatd — s. Trifestii Noi;
e Pozitia GPS — latitudine: 45°57'18.39"N, longitudine: 28°20'53.84"E.
Necesitatea a)Ridicéri topo geodezice (inclusiv si pe rampele de acces catre pod);
6. | efectudrii studiilor si | b)Studii hidrometeorologice;
cercetdrilor in teren | ¢)Prospectiuni geotehnice (inclusiv si pe rampele de acces citre pod).
7. | Seismicitatea zonei | Conform zonei de amplasament: 8 grade pe scara MSK-64.
Raportul de expertizda tehnicd se va actualiza in conformitate cu
urmdtoarele acte normative, fard a se limita la acestea:
a) Hotararea Guvernului Nr. 936 din 16.08.2006, Regulamentul privind
expertiza tehnicd in constructii;
b) CP D.02.2:2023 ,Reguli privind efectuarea inspectirii, diagnosticarii,
Parametrii tehmici de stabilirea §térii tehnice a lucrdrilor de artd (poduri, podete) amplasate
bazi la actualizarea pe drumuri”
8.1 ¢) CP D.02.06-2014 ,,Ghid de evaluare a starii lucrarilor de artd pe baza

raportului de
expertizd tehnicd

functionalitatii;

d) NCM D.02.01 ,,Proiectarea drumurilor publice” (ultima actualizare);

e) CP F.02.03:2019 ,,Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-
situ a rezistentei la compresiune a betonului din structuri si din
elemente prefabricate”;

f) Beneficiarul va pune la dispozitie Raportul de expertizd tehnica
,»Lucrdri de expertizare tehnicd la podul de sosea pozitionat pe drumul
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g)

public R32 M3—Vulcanesti-Cahul-Taraclia, km 42,100, elaborat in
anul 2021;

In cazul inlocuirii elementelor suprastructurii existente cu elemente noi,
prestatorul va elabora capitolul privind posibilitatea de reutilizare a
elementelor prefabricate a suprastructurii podului, la executia lucririlor
de reparatie din cadrul programului de intretinere/reparatie a lucrarilor
de artd gestionate de catre Beneficiar.

8.2

Parametrii tehnici de
bazi la elaborarea
proiectului de
executie

g)

h)

J)

k)

D

Prestatorul va elabora proiectul de executie in conformitate cu
prevederile Normelor Europene, puse in aplicare din 01.01.2021;
Categoria tehnicd a drumului — II1;

Gabarit de liberd trecere pe pod, la nivelul cdii pe accese spre pod,
accesoriile drumului si siguranta rutierd 1in conformitate cu
NCM D.02.01(ultima actualizare), CP D.02.11-2014 si a altor standarde
in vigoare;

Durata de viatd normatd proiectatd, conform SM SR EN 1990:2011
Eurocod: Bazele proiectirii structurilor — cel putin 100 de ani (in cazul
inlocuirii totale a elementelor suprastructurii);

Actiuni variabile din trafic, conform SM EN 1991-2:2011 Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri (in cazul
inlocuirii totale a elementelor suprastructurii);

Clasa de incércare in conformitate cu CHull 2.05.03-84*;

Lucréri de artd conform CHulI 2.05.03-84* ,Moctsl u TpyGsI”, si a
altor standarde in vigoare;

Tipul imbrécémintii rutiere pe calea podurilor — beton asfaltic;

Tipul imbracamintii rutiere pe rampe de acces — beton asfaltic (sarcina
pe osie pentru calculul sistemului rutier — 115 kN);

Geotextile pentru utilizarea la drumuri SM SR EN 15381:2010
»Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru utilizarea
la lucrari de drumuri si pentru straturi de uzura asfaltice”;

Parapete de sigurantd deformabile si parapete pietonale vor fi protejati
cu stratul de zinc si fixati prin buloane (se va exclude modul de
asamblare a elementelor din otel prin sudarea acestora);

Tipul de hidroizolatie pe calea podului va satisface conditii de solutii
durabile, profesionale, cu durata de viatd 20-25 ani, cu stabilitate la
cald pand la 200 °C si flexibilitate ridicatd, totodati se va analiza
posibilitatea utilizdrii hidroizolatiei prin pulverizare, argumentarea
tehnico-economicd a acestei solutii;

m) Se va prevedea realizarea sistemului de scurgere ape pluviale astfel

n)

incdt sd nu se mai facd prin goluri in structura podului, ci prin
amenajarea unui sistem de jgheaburi pentru evacuare controlati a
apelor pluviale;

Masuri  privind protectia  anticorozivd a  constructiilor —
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0)
p)
Q)

NCM E.04.04:2016;

Proiectarea podurilor in zone seismice — CP D.02.05:2017;

Organizarea constructiilor — NCM A.08.01:2016;

Fiabilitatea terenurilor de constructii si terenurilor de fundatii. Principii
de baza— NCM E.02.02:2016;

r) Betoane, mortare si produse din beton 1in conformitate cu:
CP H.04.04:2018, SM 324:2017, SM EN 206+A1:2017.

a) In raportul de expertizi tehnici se vor specifica recomandari si solutii
privind reparatia defectelor atestate, inclusiv regimul de exploatare a
podului péna la inceperea lucrarilor de reparatie sau reconstructie;

b) Raportul de expertiza tehnica va contine:

1) Evaluarea rezistentei la compresiune a betonului prin metode
nedistructive si semi-nedistructive;
2) Maisurarea adancimii de carbonatare a betonului.

c) La elaborarea solutiilor de proiect, se va opta pentru solutii care vor
duce la optimizarea cheltuielilor pentru executia lucririlor de
reconstructie inclusiv si pentru lucrarile ulterioare de intretinere;

d) Proiectul va fi incadrat preponderent in parametrii terenurilor aferente
drumului public, inregistrate in Registrul bunurilor imobile, ori in caz

9. | Conditii specifice de imposibilitate, solutia tehnicd va fi argumentati si elaborat
compartimentul ,,Alocare de terenuri” cu indicarea obligatorie a
hotarelor, suprafetelor, nr. cadastral, forma de proprietate, situat pe
amplasamentul lucririi integrald/partiala, pe fiecare teren in parte;

e¢) La etapa initiald a proiectului de executie, prestatorul va prezenta spre
aprobare catre beneficiar, conceptul solutiilor de proiect pentru care s-a
optat, acesta va contine imaginea de ansamblu, bazatd pe date
relevante, precum si argumentarea tehnico-economici;

f) In context beneficiarul va specifica (dupd caz), exigente obligatorii
si/sau suplimentare solutiilor de proiect elaborate si prezentate de
prestator;

g) Prestatorul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului
asupra mediului;

Prestatorul va obtine cu sustinerea Beneficiarului:

o a) Certificatul de urbanism;
Date initiale la tema . e B8 5 E ; .
. ) b) Avizul autoritétilor administratiei publice locale si organelor de stat de

10. | de proiect, avize, ’

acorduri SUp ravegl-lere; e : o .
¢) La necesitate, conditii tehnice pentru reamplasarea retelelor ingineresti
(utilitare).
Continutul Conform NCM A.07.02:2012:
11. | proiectului de a) Raport de expertiza tehnici;
executie b)Memoriu explicativ general;
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c¢)Desene pe compartimente;

d)Liste de cantititi pe compartimente (in format electronic Ms Excel, cu
formule de calcul);

e) Specificatie tehnica;

f) Devize conform art. 42.7 al CP L.01.01:2012, privind intocmirea
devizelor pentru lucrari de constructie-montaj prin metoda de resurse
(inclusiv forma 5), elaborarea caietului de sarcini pentru licitarea
lucrérilor de reconstructie;

g)Elaborarea documentatiei necesare initierii procedurilor de achizitii;

h)Elaborarea compartimentului ,,Argumentarea tehnico-economici a
investitiilor”;

i) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea santierului de constructie™;

j) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea circulatiei rutiere si
pietonale (inclusiv pe perioada executirii lucririlor de constructie)”;

k)Elaborarea compartimentului ,,Demolarea constructiilor existente”;

1) Elaborarea compartimentului ,Retele electrice, telecomunicatii  si
iluminant stradal (inclusiv pentru perioada executdrii lucririlor de
constructie)” (dupa caz);

m) Elaborarea compartimentului ,,Retele de apeduct si canalizare” (dupa
caz);

n)Elaborarea compartimentului ,,Exploatarea si recultivarea gropii de
imprumut” (dupai caz);

o)Elaborarea compartimentului ,,Alocarea terenurilor” (dupd caz);

p)Cartea tehnica.

Numarul de
12. exemplare de
documentatie

In volum de 3 exemplare in limba roméni + varianta electronici editabild
(inclusiv si fisierele ”.KOS™ al capitolului *Devize”).

Director adjunct

Sef Directia Implementare Proiecte

Sef Serviciul Poduri

Ees 65, Serghei GALUSCA

Andrei ERMURACHI

i~ ol oD :
' Victor SERDIUC

Sef Serviciul Planificare Proiectari si Devize Petru SARACUTA
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kKoHType 8723115 ¢ 1elbl0 OTCHINKK 3EMISAHOIO [MOJIOTHA OOBE3AHOINO IMyTH
(npumepHo 700 M) M YIIMPEHHS HACLIIIKA HA M10JX0JaX K MOCTY Ha Tpacce R37,
HEOOXOJAMMOr0 MPHU BHITOJIHEHUKM PadOT 110 padoueMy MPOEKTY M0 O0BEKTY «
Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertiza tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect pentru reparatia podului de sosea pozitionat pe
drumul public R32M3-Vulcdnesti-Cahul-Taraclia, km42,100.»  cooOiaem
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MakeT JIOKYMEHTOB 10  [POEKTY COBMECTHO CO  CIELMAJIUCTAMU  «
INTEXNAUCA» SRL  npumdpusi c.KopreH npuHsia pelieHue AaThb CBOE
corjacue Ha BO3MOXHOCTb WCIIOJIb30BaHUsl JAHHOIO pE3epBa IpyHTa B 00bEME
10000M°, ¢ manbHEHIIMM BO3BPALEHMEM WCIOJB30BAHHOTO TPYHTa K MECTY,
oTKyJ1a Obl1 pazpaboTaH.

B npotecce BHeapeHus paboyero npoekTa no 00beKkTy npoecum coOJIIOCTH BCe
JICUCTBYIOIIME ~ HA  TEPPUTOPHUH P.MoJijioBa  CTPOUTEILHO-10POKHbIE,
IKOJIOTHUYECKUE, CAHUTAPHO-TUTMEHUYECKHE, TPOTHBONOKAPHbIE H. JIP. HOPMBbI.

PaszOupaemble  (dpesupoBanHbie) cjion  acPasbTOOCTOHA M IEMEHTDI
OCHOBAHHs Ha OOBE3/IHOM [YTH 1POCUM HCMOJbL30BATH MPU 0JaroycTpoicTse
CyLIECTBYIOLMX yiull ¢.KopTen.

[Tpumap c.Kopren
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1. INTRODUCERE

Actualizarea raportului de expertiza tehnica si elaborarea proiectului de
executie pentru obiectul ,Reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul public
R32 M3 - Vulcanesti — Cahul — Taraclia, km 42,100” au fost elaborate de catre
specialistii “INTEXNAUCA” SRL in conformitate cu contractul nr. 10/02-10/457 din
data 24.12.2024, incheiat cu 1.S. “Administratia de Stat a Drumurilor” ulterior
reorganizata in S.A. Administratia Nationala a Drumurilor.

Proiectul este elaborat in conformitate cu Tema de proiectare si Certificatul de
Urbanism pentru proiectare nr. 2, din 11.08.2025.

Podul traverseaza raul Salcia Mare si este amplasat in apropierea localitatii
Trifestii Noi, raionul Cahul.

Podul are schema statica 1x14,06m+2x16,76m+1x14,06m. Date exacte privind
perioada constructiei podului mentionat nu au fost atestate, insa se presupune ca
podul a fost construit in perioada anilor 1972-1973.

Tn prezentul proiect sunt previzute urmatoarele lucriri generale:
— demontarea caii podului;
— demontarea suprastructurii;
— demolarea riglelor existente la pile si culee;
— consolidarea stalpilor pilelor existente;
— executarea riglelor din beton armat monolit la pile si culee (inclusiv
cuzinetii si opritoarele antiseismice);
— reparatia grinzilor suprastructurii si remontarea acestora;
— reparatia imbinarilor antretoazelor;
— executia elementelor de racordare a podului;
— executarea elementelor noi ale caii podului.

Toate solutiile de proiect au fost elaborate Tn conformitate cu cerintele
normelor si reglementarilor tehnice in constructii valabile pe teritoriul Republicii
Moldova.

=

-E Expertiza podului a fost elaborata de catre specialistii ZINTEXNAUCA” S.R.L. Tn
= anul 2021 si 2025.
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2. HIDROLOGIA S1 CONDITIILE INGINERO-GEOLOGICE

2.1 Conditii inginero-geologice

Conditiile fizico-geografice

Podul analizat este situat pe drumul auto R32 M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia,
km 42+100.

Teritoriul face parte din zona climatica rutiera IV. Clima raionului Cahul,
similara cu cea a intregii Republici Moldova, este moderata continentala.
Temperatura medie anuala a aerului este de aproximativ +10°C, cu valori extreme
cuprinse intre —28..—30°C (minime absolute) si +42°C (maxim absolut).

Durata medie anuala a perioadei cu strat de zapada este de 35-45 de zile.
Adancimea medie a Tnghetului solului este de 25-30 cm, iar in conditii de iarna
severa poate ajunge pana la 55-60 cm. Grosimea maxima a stratului de zapada,
corespunzatoare unei probabilitati de 5%, este estimata la 33 cm in zonele deschise
si 41 cm n zonele protejate. Cantitatea medie anuala a precipitatiilor este de 450-
500 mm.

Din punct de vedere geomorfologic, zona de amplasare a obiectului se afla in
valea raului Salcia Mare. Lunca are o latime redusa de forma concava. Versantii
prezinta pante cu abrupturi variabile, valorile unghiurilor de panta fiind cuprinse
intre 1-2° si 8-10°. Altitudinile absolute ale terenului din zona cercetata variaza
intre 64,00 m si 77,00 m fata de nivelul marii (sistemul de referinta baltic).

Structura geologica

Studiile inginero-geologice efectuate fac posibila identificarea sedimentelor
moderne Tn adédncimea explorata de pana la 10,7 m, reprezentate de argile, argile
nisipoase si nisipuri de origine tehnogena. Depozitele cuaternare sunt reprezentate
de formatiuni aluviale-deluviale moderne si cuaternare superioare.

Sectiunea inginero-geologica a amplasamentului:

Pamant de umplutura:

la. — Structura rutiera: asfalt-beton, piatra sparta (macadam), nisip. Grosime:
0,76-0,80 m. (tQIV. p.24a).

1b. — Argila nisipoasa si argila, consistenta neomogena de la tare (semidura) la
plastic vartos, masa pestrita. Grosime: 0,5-7,8 m. (tQIV. p.33v, p.8g, IGE-I).

1c. - Nisip fin, slab umed, iar la baza cu umiditate variabila, cu bulgari si
intercalatii de argila semidura, cu incluziuni de piatra sparta (silex si calcar), cu
intercalatii de pietris si gresie; culoare bruna si cenusie. Grosime: pana la 82 m.
tQIV. p.27a. IGE-II.
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2. Argila nisipoasa (grea si usoara), prafoasa, cu trecere lina a consistentei de
la tare (semidura) la plastic véartos; culoare neagra. Grosime: 0,6-2,0-2,5 m. aldIQIV.
p.33a\v. IGE-III.

3. Argila nisipoasa (usoara si grea), prafoasa, plastic vartos pana la plastic
moale, stratificata si fin stratificata, cu nisip argilos plastic si nisip fin saturat cu apa;
macroporoasa, pestrita negru—gri-brun. Grosime: 0,5-0,9 m. aldIQIV. p.33a. IGE-IV.

4. Argila semidurificata, cu vinisoare de argila plastic véartos; culori neagra, gri,
galben-verzuie si bruna; ferruginizata; cu intercalatii neclare, subtiri, de nisip
argilos cu consistenta tare-plastica. Grosime: péanala 2,7 m. a,dQIII-1V. p.8g. IGE-V.

5. Argila nisipoasa grea, prafoasa, plastic vartos si pe alocuri tare (semidura);
culoare galben-bruna. Grosime: ~0,4 m. a,dQIlI-IV. p.33a. IGE-VI.

6. Nisip argilos greu, prafos, plastic fluid, stratificat si fin stratificat, cu nisip fin
saturat cu apa. Grosime: ~1,0 m. a,dQIII-IV. p.34a. IGE-VII.

Caracterul de asezare si raspandire a straturilor de pamant identificate este
prezentat in sectiunea inginero-geologica.

Conform hartii de zonare seismica, perimetrul investigat se incadreaza in zona
de intensitate seismica 8 (MSK-64). Categoria terenurilor din punct de vedere
seismic este indicata in Tabelul 1.

Conditiile hidro-geologice

Conform zonarii hidrogeologice, zona cercetata se Tncadreaza in bazinul
hidrografic al raului Prut. Tn cadrul adancimii investigate, primele orizonturi
acvifere au fost interceptate la adancimi cuprinse intre 2,8 m si 9,8 m de la suprafata
terenului natural (conform sectiunii inginero-geologice si coloanelor geologice).

Cota absoluta a nivelului apei subterane inregistrate este de aproximativ
64,20 m. Rocile acvifere sunt constituite din soluri argilo-nisipoase, cu
permeabilitate redusa. Argilele cuaternare prezinta caracter impermeabil,
actionand ca strat de separatie intre orizonturile acvifere superioare si cele adanci.

Alimentarea apelor subterane se realizeaza prin infiltrarea precipitatiilor
atmosferice, infiltratiile din apele de suprafata si prin conexiunea hidrodinamica
dintre orizonturi.

Zona de deversare a apelor subterane este reprezentata de raul Salcia Mare.

Apele freatice identificate sunt nepresurizate, iar debitul acestora este
influentat direct de regimul precipitatiilor.

Pentru calculul de proiect, nivelul de apa subterana se recomanda a fi
considerat la o cota cu 1,5 m mai ridicata fata de nivelul inregistrat in timpul
investigatiilor de teren.
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Proprietatile fizico-mecanice ale pamanturilor

Tn timpul studiilor geologice si de inginerie de teren, solurile stratului de lucru
si solurile subiacente care compun situl au fost testate si descrise. Au fost efectuate
masuratori ale structurii pavajului. A fost efectuat volumul necesar de teste de
laborator ale solurilor pentru determinarea parametrilor fizici si mecanici.
Rezultatele testelor de laborator sunt prezentate in declaratii si tabele.

Analiza lucrarilor de teren si datele de laborator obtinute au aratat ca stratul
de lucru al patului drumului este reprezentat de soluri eterogene de origine
artificiala. Solurile terasamentului sunt de densitate si umiditate eterogene: argile
de consistenta semisolida cu straturi de cuiburi de plastic etans, nisipuri de
compozitie litologica eterogena, de diferite grade de umiditate. excluderea
straturilor subtiri de densitate scazuta si umiditate ridicata.

Caracteristicile fizice si mecanice sunt prezentate in tabelul 1.

Pe baza analizei muncii efectuate, se pot trage urmatoarele concluzii:

Straturile explorate sunt reprezentate de soluri de diferite varste si origini,
compozitie litologica eterogena. Unele straturi izolate, pentru grosimea explorata,
nu sunt consistente in aria de distributie si grosime.

Soluri din stratul 1
Soluri de umplutura.

- 1a. suprafata drumului din beton asfaltic, piatra zdrobita;

- Solurile din stratul 1b IGE-I sunt argile de consistenta eterogena de la semi-
dur la rigid-plastic, eterogene in compozitie de lit, cu straturi intermediare de argila
semi- dura (vezi coloane). Grosimea ajunge la 7,0 m, aria de distributie este in
interiorul patului de pamant (vezi sectiunea si coloanele de put). Coeficientul de
compactare si umezire a solurilor este eterogen, in stratul de lucru indeplineste
standardele necesare.

- Soluri din stratul 1c IGE-II (forajul 3) — nisipuri mici la o adancime de
8,0 m, scazut umed, apoi umed si saturat de apa. Nisipurile sunt eterogene ca

§ compozitie. Solurile Tn vrac pot fi utilizate ca strat de lucru al pavajului daca
3 masurile de colectare si eliminare a scurgerilor de suprafata sunt organizate
= corespunzator.

g Solurile din stratul 2 de argila IGE-IIl sunt semidure cu straturi de plastic
-% rigid, relativ omogene in compozitie, dar eterogene ca umiditate si densitate,
2 macroporoase. Argilele pot fi utilizate ca argile portante tindnd cont de cele de mai
E Sus.

3
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Soluri din stratul 3de argila IGE-IV cu consistenta eterogena care se schimba
fara probleme de la rigid la curgator. Nu se recomanda utilizarea lor ca soluri
portante (probabilitatea de utilizare trebuie verificata prin calcule).

Solurile din stratul 4 IGE-V sunt argile semidure cu vene din plastic rigid,
stratificate indistinct si straturi subtiri cu lut nisipos si nisip saturat de apa.
Grosimea este udata, dar relativ densa, nu este mentinuta in grosime cu straturi
intermediare de lut cu grosimea plasticului dur de 0,4 m. Solurile pot fi utilizate ca
strat portant, tindnd cont de gradul ridicat de eterogenitate a compozitiei litologice
si, In consecinta, de capacitatea portanta.

Soluri din stratul 5 IGE-VI - o lentila de lut cu grosime redusa de consistenta
plastica stransa. Probabilitatea de a le folosi ca soluri portante ar trebui verificata
prin calcule. Solurile din stratul 6 al IGE-VII sunt argile grele din plastic prafuit si
nisipoase fluid- plastic, eterogene in compozitia lor literara — stratificate si cu
straturi subtiri cu nisip saturat de apa. Posibilitatea de utilizare ca soluri portante,
verificare prin calcule.

Toate datele necesare privind proprietatile fizice si mecanice ale solurilor sunt
prezentate in tabelul 1 si in fisele de laborator.

Structura geologica a sitului este ilustrata Tn sectiune si descrisa mai detaliat in
coloanele sondei.

Caracteristica geologica inginereasca a terenului

Conform hartii de zonare geomorfologica, suprafata studiata a teritoriului este
limitata la Muntele Tigheci si zona de granita cu Campia Prutului. Bazinele
hidrografice si altitudinile plate sunt reprezentate de o suprafata de nivelare
aluvionar-deltaica pliocena. Tnaltimea maxima este de 301 m - Muntele Lirguta. Tn
perioada Pliocenului térziu- Cuaternar, zona a cunoscut o ridicare intensa, ceea ce
adus ladezvoltarea activa a proceselor de eroziune-alunecari de teren. Regiuneain
ansamblu se caracterizeaza prin dezvoltarea proceselor de eroziune si alunecari de
teren. Tn mare masura, aceste procese afecteaza versantii expunerii nordice si

= vestice.

>

2= . . .

S Dezmembrarea retelei hidraulice este mai mare de 1,2 km/km2. Cresterea

= A - A . o a- . .
rapelor este mai mare de 1,5 m/kmz2 pe an. Adancimea dezmembrarii eroziunii este

B de la 100 la 250 m.

B

-% Sectiunea cercetata este limitata la valea raului Salcia Mare. Sectiunea cercetata

2 a traversarii podului este situata pe drumul autor R32 si asigura trecerea in

E siguranta prin vale, albia raului.

w
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Podul a fost construit la mijlocul secolului trecut. Podul are patru travee, a fost
construit pe o fundatie de piloti. Proiectul prevede repararea podului.

Sectiunea cercetata a drumului traverseaza albia réului si valea aproape
perpendicular. Versantii raului in zona cercetata sunt de abruptitate variabil3,
convex- concava. Panta medie este de 5-8°, ajungand local la 8-10°. Pantele terenului
in partea de lunca nu depasesc 2-3°. Altitudinile absolute ale sitului de cercetare
variaza de la 64,0 la 77,00 m, luand in considerare inaltimea terasamentului.

Canalul are o forma trapezoidala indistincta, laturile au o Tnaltime variabila -
0,3-2,0 m. Latimea variaza de la 2,0 m la 6,0 m. Lunca este relativ larga, asimetrica,
usor concava, acoperita cu vegetatie erbacee si folosita ca pasune.

Accesele podului sunt un terasament de pana la 10 m inaltime, suprafata
drumului este din beton asfaltic.

Drenajul de suprafata este asigurat, dar nu suficient de organizat. Exista o
usoara dezvoltare a eroziunii - rape, pe versanti. Factorii care indica dezvoltarea
activa a deformarilor alunecarilor de teren ale terasamentului si ale teritoriului
adiacent nu au fost inregistrate, cu exceptia marginii drumului coborate si a
marginii patului de pamant.

Concluzii si recomandatii

Sectiunea cercetata a traversarii podului este situata in zona de drum IV si
climatica. Prin natura si gradul de umiditate, tipul de teren este I, II.

Structura geologica a zonei cercetate este descrisa mai sus n text si o descriere
detaliata a straturilor selectate este prezentata in coloanele geologice ale puturilor.
Aparitia straturilor este ilustrata intr-o sectiune.

Caracteristicile solurilor sunt prezentate in capitolul 4. O descriere detaliata a
straturilor selectate este oferita in coloanele geologice.

Seismicitatea zonei de cercetare este de 8 grade. Categoria de soluri n
functie de proprietatile seismice este prezentata in Tabelul 1 (SNiP 11-7-81).

Caracteristicile fizice si mecanice ale solurilor sunt prezentate in tabelul 1.

Apa subterana la adédncimea explorata in aceasta zona a fost deschisa la o
adancime de 2,8- 9,8 (vezi sectiunea inginer-geol., coloane geol.). Semnele absolute
ale nivelului apei subterane aparute sunt de 64,20 m.

Procesele fizice si geologice nefavorabile sunt asociate cu dezvoltarea
nesemnificativa a proceselor de eroziune.

Factorii care indica dezvoltarea activa a proceselor de alunecari de teren
pentru perioada de explorare nu au fost inregistrati.
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Tinand cont de pantele terenului, de terenul accidentat, pentru a evita
dezvoltarea eroziunii liniare sau formarea conurilor aluvionare, colmatarea
canalelor, este necesar sa se prevada un set de masuri de reglementare a colectarii
si devierii apelor de suprafata.

Grosimea structurii pavajului Tn coloane geologice 2-3.

Clasificarea solurilor in functie de dificultatea de dezvoltare este data mai sus
in textul din capitolul 2 si in sectiunea inginero-geologica.

2.2 Conditiile hidroloaqice

Drumul existent, impreuna cu pasajul de pod, traverseaza raul Salcia Mare in
zona localitatii Moscovei, raionul Cahul. Drumul si podul au fost construite in anii
1970-1971, in baza proiectului elaborat de GPI ,,Moldgiprovtador”.

Ca urmare a unei perioade indelungate de exploatare, starea tehnica a podului
prezinta un grad avansat de uzura, necesitand inlocuirea unor elementele principale.
Podul este de tip Tnalt, cu patru deschideri si conuri de rambleu, asigurand sectiunea
necesara de scurgere pentru debitul de calcul al raului.

Raul Salcia Mare isi are obérsia la o altitudine de aproximativ 250 m, la circa 1,7
km de fosta ferma avicola situata la marginea satului Badicul Moldovenesc (raionul
Cahul), in directia drumului spre s. Baimaclia, la circa 180 m pe partea dreapta a
drumului, intr-o vale adanca.

Pana in aliniamentul podului:

e suprafata bazinului de receptie: F =110 km?;

e lungimea cursului: L = 23,5 km;

e pante medii caracteristice ale albiei si versantilor (conform
masuratorilor morfometrice): i_albie = 8,1%o, i_general = 3,06%o;

e lungimea medie a versantilor: £ = 0,760 km;

e panta medie a bazinului: i_bazin = 56,3%o.

Tn amonte sunt amplasate 8 iazuri care regularizeaza varfurile de viitura.

Tipuri de sol predominante in bazin: soluri cenusii de padure si cernoziomuri
levigate.

Drumul este de categoria tehnica Ill. Debitul de calcul Q10% = 117 m3/s.
Inaltimea si schema podului sunt dictate de profilul longitudinal al drumului. Nu se
formeaza remuu la pod. Nivelul apelor mari de calcul determinat morfometric:
N AM=67,24 m.

In albie, viteza medie v ~ 1,8 m/s; nu se observi eroziuni semnificative ale
fundului, efect atenuat de iazurile din amonte.

Zapoare (migrarea sloiurilor) — necaracteristice pe acest sector.
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Pentru drumul ocolitor, debitul de calcul: Q10% ocolire = 55,0 m3/s.

Solutie recomandata pentru traversare pe varianta provizorie (ocolire):
conducta dreptunghiulara din beton armat 3x(2,5 x 2,0) m, cu capete (ogolouri)
normale.

Parametri de verificare: Q_tr =55,0 m3/s, H =250 m, v_calc = 5,25 m/s.
Scurta caracteristica fizico-geografica a debitului

Raul Salcia Mare curge intre bazinele Prutului si Nistrului; izvoraste la cota ~250
m (sector Budeico-Moldoveneasca), pe directia s. Baimaclia, la ~180 m pe dreapta
fata de axa drumului, intr-o vale adanca. Debuseaza in r. lalpugul Mare in dreptul s.
Ciomai (r. Vulcanesti). Lungime totala ~48 km, F_total ~590 kmz2. In bazin sunt 8
lazuri cu rol de atenuare a varfurilor de viitura.
Afluenti principali:
e r. SalciaMica, L = 37 km;
e r. Salcia, L =29 km;
n total se adauga 41 de paraie cu L < 10 km, insumand ~156 km.
Drumul republican Cahul-Ciomai-Taraclia (categoria Ill) traverseaza raul la
s. Moscovei. Drumul si podul au fost proiectate de ,,Moldgiprovtador”, constructia
podului fiind realizata in 1972-1973. Schema existenta: 4 x 11,36 m + conuri de
rambleu. Starea tehnica a constructiei este necorespunzatoare (grad avansat de
degradare) si necesita reparatii.
Tn sectiunea podului:
e F=110km3 L=235km;
e panta medie a albiei locale i_albie = 8,1%o0; panta medie generala =
3,06%o;
e £=x0,760 km; i_bazin = 56,3%o;
e 8iazuriin amonte care reduc debitele maxime.
Morfologie bazin: forma neregulata, alungita N-SE, largire mediana, asimetrie
cu dezvoltare pe stanga. Amplasat in partea nordica a Stepei Bugeacului; sectorul
superior pe Podisul Baimaclia, cu relief de vale-ogase. Suprafata este in mare parte

E aratura, cu livezi si vii.
é Structura geologica: sedimente neogene.
Soluri: cenusii de padure si cernoziomuri levigate.

g Valea: in V, latime crescanda de la ~1,5 km la obarsie péana la ~4,5 km la gura
= Salcia; versanti 50-150 m, bombati; pana la s. Moscovei slab fragmentati, aval
);5: moderat fragmentati; versantul drept foarte abrupt, susceptibil la alunecari.
% Lunca: bilaterala, 30 m (sus) pana la ~600 m (la confluenta cu Salcia),
i predominant 100-200 m; in mare parte aratura; in apropierea satelor — salcie si

tamarix. Straturi: nisipuri si nisipuri lutoase; la ~2 km N de s. Trifesti — lutoase.
% Plansa
= 10/02-10/457 - ME 20

Mod. JNr.sec.] Plansa Nr.doc.] Semnat Data




Albia: Tn mare parte canalizata si indiguita, latime 6-12 m; adancimi < 0,3 m;
curent slab 0,1-0,2 m/s. Fund uniform, nisipos si nisipo-mlastinos. Maluri abrupte
15-2,5 m, la s. Huluboaia 3,0-3,5 m; in dreptul localitatilor — vegetatie de salcie,
rachita, tamarix. Regimul raului a fost monitorizat la s. Ciomai in 1945-1951. Panta
albiei Tn sectiunea podului: i =0,00234 (2,34%o).

Calculul scurgerii pluviale

Date de intrare —r. Salcia Mare (sectiunea pod):

e F=110km3 L=235km,H_ izvor ~ 250 m, H sec ~ 60 m;

e pante medii: i_albie » 8,1%eo, i_general = 3,06%o;

e £=x0,760 km,i_bazin = 56,3%o;

e coeficienti morfometrico-hidrologici adoptati pe baza de metode
regionale: ¢ = 0,59, ¢ =0,70;

e parametri de frecventa a ploii (conform curbelor IDF locale): n =
7,0+9,0+11;

e coeficient de regularizare prin iazuri 6 = 0,20+0,25 (la
verificare/actualizare; in calculele de proiect s-a adoptat § = 0,70 conform
bilantului retinerilor).

1) Coeficientul compozit de scurgere ({_c):

P_c = 0,496 (rezultat al ponderarii pe utilizari/soluri/pante).

Se determina Y-H’'1% pentru ploaia de 1%:

Y-H'1% = 0,496 x 170 = 84,32,

(Y-H1% )12=9,18;

(Y-H'1% )1’* = 3,03.

2) Caracteristicile hidromorfometrice ale albiei si versantilor — parametrii
rezultati din relatiile regionale (valori sintetizate):

e indicator albie K alb = 236;

e indicator versant K vers = 4 4;

e t s (timp de concentrare pe versant) = 29 min;

e (1% =~0,01801/(s:-ha).

; 3) Debit maxim de calcul (metoda rational-regionald):
é Q{1%}=q' {1%} Y -H {1%}-& F

Q {1%}=0,0180%x0,496 x 170 x 1 x § x 110 =167 - § [m3/s]
s Cu 6 =0,70 (regularizare prin iazuri):
2 Q {10%} =167 x 0,70 =117 m3/s.
5 Nota: Se recomanda inspectarea a 2 iazuri situate imediat Tn amonte de pod si
qé: revizuirea/confirmarea & pe baza volumelor utile si a regulamentelor de exploatare.
e Pentru drumul de ocolire:

Q {10%, ocolire} =117 x 0,47 = 55,0 m3/s
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Solutie propusa: conducta dreptunghiulara BA 3x(2,5%x2,0) m, cu ogolouri
normale;

verificare: Q tr =550 m3/s,H=2,50 m, v = 5,25 m/s.

Calculul hidraulic al albiei sub pod

Panta albie (sub pod): i =0,00234.
Parametri geometrici (sectiune compusa, valori sintetizate din relevee):
e unghi taluzuri—- = 1,14;
e latime la oglinda + contributia taluzurilor la inaltimea apei: w = ( + b) - h.
Aria sectiunii ude:
w=(B+b)-h=(1,14+25)x484=17,62m2
Perimetru ud (P), raza hidraulica (R):
Px2%x539=>R=w/Px1762/11,..~123m.
Viteza medie (Manning-Strickler, k = 38 m1/3/s, n = 0,0484):
vx18m/s.
Debit in canal (verificare):
Q=w: V- p=x17,62x18x(38/echiv.) =324 m3/s
(unde o reprezinta factorii de rugozitate/compunere conform relatiei utilizate
in calculele originale).
Calculul hidraulic al podului existent

Ipoteze de verificare: H= 3,0 m, Q = 117 m3/s. Rezulta: nivelul apelor mari in
sectiune N_AM = 67,24 m, fara formarea unui remuu in amonte. Geometria actuala a
deschiderilor si cota radierului permit tranzitarea debitului de calcul, insa starea
suprastructurii impune interventii de reparatii/inlocuire.

3. DESCRIEREA PODULUI EXISTENT

3.1 Numerotarea si orientarea elementelor constructive ale podului

In proiectul dat, a fost adoptati numerotarea si orientarea elementelor

constructive a podului dupa cum urmeaza:

— Elementele podului in plan longitudinal — pe directia de crestere a
kilometrajului (R32 M3 - Vulcanesti — Cahul — Taraclia, km 42,100) incepand
cunr.l,

— Elementele podului in plan transversal — de la sténga spre dreapta cu
privirea pe directia de crestere a kilometrajului (R32 M3 —Vulcanesti — Cahul
— Taraclia, km 42,100) incepand cu nr.1;

— Trotuarele si parapetul — stanga, dreapta cu privirea indreptata pe directia
de crestere a kilometrajului (R32 M3 - Vulcanesti — Cahul — Taraclia, km
42,100);
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— Limitele de masurare ale inceputului si sfarsitului podului sunt definite intre
extremele suprastructurii, zidurilor de garda sau ale aripilor intoarse.

3.2 Caracteristici generale ale podului

Drumul republican R32 traverseaza réaul Salcia Mare la km 42+100, in
apropierea localitatii Trifestii Noi, raionul Cahul, continuitatea traseului fiind
asigurata printr-un pod din beton armat.

Structura podului are o lungime totala de cca. 62,37 m. Date exacte privind
perioada constructiei podului mentionat nu au fost atestate, se presupune ca podul
a fost construit in perioada anilor 1972-1973. Clasa de incarcare proiectata N-30 si
NK-80. Normele de proiectare a podului — CH 200-62 ,TexHudeckue yCJIOBUS
IIPOEKTUPOBAHUA KeEJIe3HOLOPOXKHBIX, aBTOLAOPOXHBIX U TOPOLCKHUX MOCTOB U
Tpy6”. Autorul proiectului si compania de constructie nu sunt cunoscute.

Amplasamentul podului este Tn aliniament si intersecteaza directia de scurgere
a apei sub un unghi de 90°.

Pantele transversale a partii carosabile sunt in interval de 0+20%o.
3.3 Calea podului

Latimea totala a podului este de cca. 11,56 m. La momentul inspectarii podului,
pe parapetul pietonal au fost identificate indicatoare de avertizare de tip Marcaj
Vertical, iar montarea acestora este neconforma.

Podul este prevazut cu trotuare pe ambele parti a caii pentru circulatia
pietonilor.

Trotuarele sunt alcatuite din elemente tipizate prefabricate din beton armat cu
latimea utila de 1,1 m si parapete pietonale cu h=1,1 m. Parapetele de siguranta a
vehiculelor nu au fost atestate.

Rosturile de dilatatie au fost prevazute cu continuizarea caii deasupra pilelor si
culeelor.

Colectarea si evacuarea apelor de pe pod a fost preconizata prin declivitate
transversala si longitudinala ulterior prin intermediul tuburilor de evacuare a
apelor pluviale.

3.4 Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita din 4 deschideri, cu schema statica
1x14,06m+2x16,76m+1x14,06. Lungimea suprastructurii este de cca. 62,01 m.
Structura de rezistenta a podului reprezinta un sistem de grinzi simplu rezemate
(reazeme fixe si mobile), alcatuit din 7 grinzi tip ,T” prefabricate din beton armat cu
pretensionare, realizate cu antretoaze (care sunt 5 la numar: trei in campul grinzii
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si cate una pe reazeme), conform proiectul tip 122-62, cu lungimea de 14,06m si
16,76m, inaltimea de 0,85m si respectiv 1,0m, asezate cu pasul de 1,64+167m.

Pentru transmiterea sarcinilor de la suprastructura catre infrastructura sunt
utilizate aparate de reazem tangentiale fixe si mobile executate din elemente de otel.

3.5 Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si trei pile.

Culeele sunt partial Tnglobate Tn terasamentul rampelor de acces si sunt
compuse din elemente prefabricate si monolite din beton armat. Fiecare culee este
alcatuita din 5 stalpi prefabricati din beton armat, cu sectiune dreptunghiulara de
0,60 x 0,40 m, imbinati Tn partea superioara cu o rigla monolita din beton armat.

Pilele sunt realizate din elemente de beton armat si sunt formate, in elevatie,
din 5 stalpi prefabricati, cu aceeasi sectiune (0,50 x 0,40 m), conectati la partea
superioara printr-o rigla prefabricata. Fundatiile sunt de adancime, de tip ,pahar”,
executate din beton armat pe piloti prefabricati.

3.6 Racordarea podului

Racordarea podului cu terasamentul rampelor de acces este realizata prin
sferturi de con, cu placi de racordare prefabricate din beton armat, cu lungimea de
4,0m (conform proiectului tip), rezemate pe zidul de garda din beton armat monolit.

Taluzurile sferturilor de con sunt consolidate. Casiurile de scurgere a apelor de
suprafata pe rampele de acces lipsesc. Rampele de acces nu sunt prevazute cu scari
de serviciu si nici cu balustrade.

4. DECIZIILE CONSTRUCTIVE DE BAZA
4.1 Date tehnice generale

Podul este amplasat in aliniament pe drumul R32 M3 - Vulcanesti — Cahul -
Taraclia, la km 42,100. Categoria tehnica a drumului — I11.

é Sarcina de calcul conform normativului proiectat initial "CH 200-62" - H-30,

= HK-80.

= Sarcina de calcul si verificare Th urma reparatiei podului - A-11, HK-80.

g Podul este alcatuit din patru deschideri, avand schema statica

z| | 1x14,06m+2x16,76m+1x14,06

’§ Gabaritul de libera trecere G=9,0m+2x0,75m.

Z Intensitatea seismica de calcul a amplasamentului — 8 grade (conform scarii
MSK-64).
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4.2 Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culee si trei pile.

Proiectul include urmatoarele lucrari la infrastructura:

— demolarea elementelor existente ale banchetelor, cuzinetilor si zidurilor de
garda la pile si culee;

— demolarea betonului capetelor stalpilor péna la cota de proiect a riglelor
monolite din beton armat, cu pastrarea armaturii verticale existente pentru
Tncastrarea in noua rigla;

— decaparea solului pe intreaga inaltime a stalpilor pilelor, in vederea
consolidarii ulterioare a stalpilor prin camasuire cu beton armat;

— decaparea partiala a stalpilor de la culee, pentru amenajarea platformelor de
lucru si accesul la zonele de interventie;

— consolidarea stalpilor prin aplicarea unui strat de beton armat monolit, cu
grosimea de 10 cm, armatura de consolidare fiind Tncastrata in fundatiile izolate ale
fiecarui stalp;

— executia riglelor din beton armat monolit, Tmpreuna cu cuzineti si
opritoarele antiseismice, a zidurilor de garda;

— realizarea lucrarilor de hidroizolare a suprafetelor aflate in contact cu solul
si vopsirea suprafetelor expuse actiunii directe a factorilor atmosferici.

Sistemul de protectie a betonului recomandat de SM SR EN 1504-2:2010
include:

— Pregatirea suportului prin indepartarea prafului, eflorescentelor, uleiurilor,
laptelui de ciment si zonelor friabile; reparatia locala (unde exista defecte);

— Impregnarea hidrofoba cu scopul limitarii umezirii/capilaritatii, cresterea
rezistivitatii si reducerea patrunderii clorurilor; clasa de penetrare Il (=10mm),
1 strat conform fisei tehnice a producatorului, pentru produsul analog
Sikagard-705L;

— Acoperire superficiala pentru obtinerea unui strat protector continuu pe
suprafata betonului, 2 straturi conform fisei tehnice a producatorului, pentru

é produsul analog Sikagard-680S.
2
4.3 Suprastructura. Calea podului.

g In cadrul prezentului proiect sunt previzute urmatoarele lucriri la
% suprastructura podului:
;:§ — reparatia grinzilor suprastructurii demontate anterior si depozitate, prin
5 refacerea zonelor de beton degradat si protejarea armaturii expuse;

— montarea aparatelor de reazem elastomerice si montarea grinzilor
g prefabricate ale suprastructurii;
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— executia nodurilor de imbinare a grinzilor la nivelul antretoazelor;

— executarea placii de suprabetonare din beton armat monolit, avand rol de
distribuire uniforma a sarcinilor si de solidarizare a grinzilor;

— realizarea hidroizolatiei, drenajului si stratului de legatura si de uzura pe
suprafata caii podului;

— montarea parapetelor de siguranta pentru vehicule si a parapetelor
pietonale pe trotuare;

— montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie (analog
ALGAFLEX TX-100) la ambele culee, pentru asigurarea continuitatii si etanseitatii
intre suprastructura si accese;

— executarea sistemului de scurgere a apelor pluviale de pe suprafata caii
podului, prin colectarea apelor in jgheaburi orizontale si evacuarea prin conducte
verticale.

Peste dala suprabetonata se vor executa urmatoarele straturi:

— stratul de hidroizolatie prin lipire de tip rulou, analog ,9s1actmocT C”;

— strat de legatura din beton asfaltic BA 16 leg., conform SM SR EN 13108-
1:2016, cu bitum rutier 50/70 (SM SR EN 12591), H=6¢cm;

— strat de wuzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, rul,
conform SM SR EN 13108-5:2016, cu bitum modificat cu polimeri, clasa 4
(SM SR EN 14023), H=5cm.

Parapet de siguranta rutiera, pe stalpi metalici, H = 0,95 m, clasa H2 W2 (EN
1317), ancorat in placa de suprabetonare prin ancore chimice conform detaliilor de
proiect.

Parapetul pietonal metalic este format din elemente Timbinate prin sudura,
H = 1,10 m, ancorat in placa de suprabetonare prin ancore chimice, conform
detaliilor de proiect.

Elementele metalice a parapetului pietonal se v-or acoperi, peste stratul de
grund (Zn-R) cu 2-3 straturi de vopsea, grosimea totala uscata NDFT=200um,
conform sistemului de protectie anticoroziva C3.10 (SM EN ISO 12944-5:2020).
Clasa de corozivitate conform SM EN ISO 12944-2:2015 - C3 (moderata). Durata de
viata a sistemului de protectie — ridicata (15-25ani).

Sistemul de protectie a betonului recomandat de SM SR EN 1504-2:2010
include:

— Pregatirea suportului prin indepartarea prafului, eflorescentelor, uleiurilor,
laptelui de ciment si zonelor friabile; reparatia locala (unde exista defecte);

— Impregnarea hidrofoba cu scopul limitarii umezirii/capilaritatii, cresterea
rezistivitatii si reducerea patrunderii clorurilor; clasa de penetrare Il (=10mm),
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1 strat conform fisei tehnice a producatorului, pentru produsul analog
Sikagard-705L;

— Acoperire superficiala pentru obtinerea unui strat protector continuu pe
suprafata betonului, 2 straturi conform fisei tehnice a producatorului, pentru
produsul analog Sikagard-680S.

4.4 Racordarea podului cu drumul. Lucrari de consolidare.

Racordarea podului cu drumul se realizeaza prin dale (placi) de racordare
prefabricate din beton armat, cu L = 6,00 m. Un capat al dalelor se reazema pe zidul
de garda al culeei, iar celalalt capat se sprijina pe un pat din piatra sparta de granit
tip LA20, fiind monolitizate la acest capat.

Suprafetele dalelor de racordare aflate Tn contact cu solul se vor proteja prin
aplicarea a doua straturi de mastic bituminos.

Sferturile de con se vor executa din strat drenant de balast (amestec nisip—
pietris), cu coeficient de filtratie k = 2 m/24 h, compactat pe straturi cu compactoare
pneumatice si mecanizate, completat local prin compactare manuala in zonele greu
accesibile.

Sferturile de con se vor consolida cu o placa din beton monolit, cu grosimea
h =12 cm, asezata peste un strat de piatra sparta de granit, cu h = 10 cm. Betonul de
consolidare se armeaza cu plasa din otel clasa A240, @6 mm, cu ochiuri 2020 cm,
lar placa se va Tmparti in panouri prin rosturi din scanduri antiseptizate, cu
dimensiuni ale panoului < 2,0 m.

La partea inferioara a zonelor de consolidare a sferturilor de con, conform
desenelor de proiect, se vor dispune pinteni din beton monolit, cu sectiunea 40x70
cm. La partea superioara a terasamentului, de-a lungul zonei consolidate, se vor
amenaja pinteni din beton monolit, cu sectiunea 20x50 cm.

Tn conformitate cu proiectul, la racordare se executi:

— parapetul de siguranta rutiera metalic, pe lungimea dalelor de racordare,
clasa H2 W3, cu ancorare conform detaliilor de proiect.

— casiuri de evacuare a apei pluviale;

— scari de acces pe partea stanga a podului.

Accesele podului au o lungime totala de 75,0m.

Latimea terasamentului este cuprinsa intre 11,0m si 12,8m, latimea partii
carosabile - 2x3,5m, iar acostamentul consolidat variaza intre 0,5-1,0m.

Elementele de baza ale straturilor de fundatie si de uzura la accesele catre pod
sunt :
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— Strat de rulare din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 rul,
SM EN 13108- 5:2016, bitum modificat clasa 4, SM SR EN 14023 - 0,05m;
— Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat BAD 22.4 leg.,

SM SR EN 13108-1:2016, bitum 50/70 SM SR EN 12591 -0,07m;
— Materiale granulare conform CP D.02.12-2014, stabilizate cu 4% ciment, cu
adaugarea pietrei sparte LA30, -0,15m;
— Piatra sparta fr. 22.4-45 conform SM SR EN 13242+A1:2010 din pietris
concasat LA30 -0,25m;
— Strat drenat din amestec de nisip si prundis, conform
SM SR EN 13242+A1:2010 -0,15m.

Straturile constructive si elementele imbracamintei rutiere din zona de
racordare, in limitele hotarelor stabilite, sunt detaliate Th desenele de proiect, in
specificatiile proiectului si in lista de cantitati de lucrari aferenta podului.

5. DRUM PROVIZORIU DE OCOLIRE

Pe durata executarii lucrarilor de constructie la pod, se prevede executia unui
drum provizoriu de ocolire, destinat asigurarii circulatiei rutiere pe perioada
lucrarilor. Drumul de ocolire are o lungime totala de 765,7m.

Latimea terasamentului fiind aproximativ 8,0m, latimea partii carosabile —
2x3,0m (cu strat de uzura din beton asfaltic) si acostamente neconsolidate de 1,0m.

Pentru asigurarea scurgerii apelor raului Salcia Mare Tn perioada constructiei,
este prevazuta executia unui podet provizoriu dreptunghiular, cu dimensiunile
2x(2,5mx2,0 m), alcatuit din elemente prefabricate din beton armat.

Structura rutiera a drumului de ocolire :
— Strat de rulare din mixtura asfaltica stabilizata BA 16,0 rul,

SM EN 13108- 5:2016, bitum modificat clasa 4, SM SR EN 14023 -0,06m;
— Piatra sparta fr. 22.4-45 conform SM SR EN 13242+A1:2010 din pietris
concasat LA30 -0,30m;

Pentru executia terasamentului drumului provizoriu se va utiliza solul excavat,
transportat din rezerva de sol existenta in extravilanul s. Corten, in volum total de
10 000 m3. Volumul necesar ramas va fi asigurat prin transportarea materialelor
reciclate provenite din demolarea altor drumuri, din depozitul S.A. ,Drumuri-
Comrat”. Solutiile date au fost coordonate cu Beneficiarul S.A. ,Administratia
Nationala a Drumurilor”.
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6. ORGANIZAREA LUCRARILOR DE CONSTRUCTIE.

6.1 Cerinte generale

Toate lucrarile de reparatie si restabilire se vor executa in stricta conformitate
cu proiectul si cu cerintele urmatoarelor documente normative:

e NCM A 08.01:2016 ,Organizarea executarii lucrarilor de constructie”;

e NCM A 06.02:2015 ,Executarea lucrarilor geodezice in constructii”;

e NCMF 01.03:2009 , Terenuri de fundare si fundatii din pamant”;

e SNiP 3.06.04-91 ,Poduri si podete”;

e NCM A 08.02:2014 ,Securitatea tehnica in constructii”;

e BCH 24-88 ,Norme tehnice de reparare si intretinere a drumurilor auto”;

e BCH 32-81 ,Instructia referitor la executarea hidroizolarii podurilor si
podetelor”

e NCMF.02.04:2007 ,Elemente prefabricate de beton, beton armat si beton
precomprimat. Executarea, controlul calitatii si receptia”.

Se vor respecta, de asemenea, instructiunile producatorilor pentru materiale si
echipamente (aparate de reazem, hidroizolatii, mixturi asfaltice, etc.), precum si
Proiectului de organizare a executiei lucrarilor (POE) si Planul de securitate si
sanatate al santierului.

Proiectul prevede demolarea partiala a podului si organizarea circulatiei rutiere
pe perioada constructiei se v-a efectua pe drumul de ocolire organizat in avalul
podului existent, cu instituirea restrictiilor si organizarea circulatiei rutiere
temporare in conformitate cu ,Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si instituirea restrictiilor de circulatie publica si/sau de protejare a
drumului” (Chisinau, 2005), aprobate prin Ordinul nr. 194/108 din 25.05.2004.

Amplasarea mecanismelor, masinilor, constructiilor temporare, grinzilor
prefabricate ale suprastructurii, platformele de montare pentru executarea culeelor
se v-a executa in conformitate cu desenele “Plan santierului de constructie”.
Platformele si drumurile de acces la ele sunt acoperite cu un strat de 15 cm de piatra

= sparta LA30.

-E In proiect sunt prevazute lucriri de evacuarea apei din groapa de fundatie si

= reabilitarea platformelor dupa ce v-or fi debite de apa care v-a depasi cota

NACso9 +0,5m.

o

-*: Executarea consolidarii pilelor se executa in groapa de fundatie, fiind ingradite

5 cu scuturi. Bariera de tip scut care are forma de cutie se scufunda pe masura ce se

qg“: adanceste groapa de fundatie.

’ Lucrarile de reparatie—reabilitare (succesiunea si volumele) sunt prezentate in
_ detaliu in Capitolul 5 si in listele de cantitati de lucrari.
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La finalizarea lucrarilor de reparatie, platforma santierului va fi decapata,
intreaga suprafata utilizata va fi nivelata, iar deseurile rezultate vor fi evacuate la
operatori autorizati. Terenurile se vor readuce la starea initiala (taluzari, strat
vegetal, curatenie finala).

Materialele recuperabile (reutilizabile) vor fi transportate si depozitate n
locurile coordonate cu Beneficiarul, cu utilizarea lor pentru constructia/reparatia
strazilor din s. Corten.

Verificarea si receptia lucrarilor ascunse se vor efectua in conformitate cu
normativele tehnice in vigoare, pe baza proceselor-verbale intocmite Tnainte de
acoperirea acestora si anexate la Cartea constructiei.

Faze determinante:

- executarea consolidarii pilelor, executarea riglelor cu cuzinetii si opritori
antiseismici.

- executarea suprastructurii, caii podului.

- executarea racordarii si lucrarilor de consolidare.

Verificarea si receptia lucrarilor pe faze determinante se vor efectua conform
metodologiei si prescriptiilor normativelor tehnice in vigoare, pe baza proceselor-
verbale Tntocmite si anexate la Cartea constructiei.

Reiesind din volumele de lucru, termenul executarii lucrarilor pentru
reparatia-reabilitarea podului este de 15 luni.

6.2 Consecutivitatea executarii lucrarilor

Prealabil

— Implementarea Proiectului de Organizare a Executiei (constructia drumului
provizoriu de acces cu podet, organizarea santierului, logistica, etapizare, utilitati,).

— Amplasarea indicatoarelor rutiere si de ocolire a sectorului n lucru.

— Sanatatea si Securitatea in munca (SSM) — asigurarea prevenirii accidentelor
si bolilor profesionale pe durata lucrarilor.

— Plan de mediu: Deseuri — colectare, stocare, transportare, valorificare; Apa —
protectia cursului si a scurgerilor; Praf — prevenire si control; Zgomot si vibratii; Praf
— prevenire si control; Depozitare materiale periculoase; gestionarea situatiilor de
urgenta.

Demontadri si pregatire amplasament

— Demontarea controlata a elementelor caii podului (straturi rutiere, parapete
pietonale metalice, placi de trotuar, borduri) si a straturilor rutiere in zona de
racordare, conform desenelor;

— Demontarea nodurilor de imbinare, demontarea grinzilor cu automacara 100t
si depozitarea lor pentru reparatia ulterioara;
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— Decaparea solului la pile si culee (zona sferturilor de con);
— Protectia cursului de apa.

Infrastructura

— Demolarea riglelor existente si partii superioare a stalpilor pana la cota de
proiect.

— Camasuirea cu beton armat a stalpilor: curatare, pregatire a suprafetei,
armare/ancorare in fundatii, cofrare, betonare;

— Hidroizolarea suprafetelor care intra in contact cu solul, umplerea decaparilor
executate si compactarea acestora;

— Executia riglelor din beton armat monolit cu cuzineti, opritoare antiseismice
si ziduri de garda (laculeeanr. 1, 5);

Suprastructurad

— Reparatia grinzilor existente demontate si depozitate;

— Montarea aparatelor de reazem elastomerice, folosirea penelor metalice de
montaj, control aliniere/nivel;

— Montarea grinzilor suprastructurii;

— Curatare/asperizare suprafete, armare si cofrare, turnare placii din beton
armat monolit pentru solidarizarea grinzilor si distributia sarcinilor.

— Tratament de intarire, interdictia incarcari premature.

Calea podului - straturi rutiere si accesorii

— Realizarea golurilor pentru tevile de drenaj ale caii podului;

— Hidroizolarea tablierului, probe de aderenta/etanseitate in detalii (guri de
scurgere);

— Executarea drenajului caii podului;

— Punereain opera a straturilor rutiere.

Sferturi de con si terasament de racordare
— Umpleri pe straturi, compactare controlata mecanizat si manual Tn spatii
restranse.

§ Racordarea rampelor de acces

3 — Montarea patului din piatra sparta pentru placile de racordare, conform

= desenelor de executie, executarea nodului monolit de imbinare.

s — Realizarea straturilor rutiere la accese.

.(';\ — Executarea rosturilor de dilatatie la culeele nr. 1 si 5.

&

;:i Parapeti, casiuri pe taluz si scdri de acces

5 — Livrarea, pregatirea, vopsirea si montarea parapetelor de siguranta rutiera
si pietonald, cu ancorarea in placa suprastructurii conform detaliilor de proiect.
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— [Executarea casiurilor pe taluz si scarilor de acces conform detaliilor din
proiect.

Lucrdri de consolidare
— Executarea lucrarilor de consolidare a sferturilor de con la culeeanr. 1 si 5.

Lucrdri de protectie a betonului
— Aplicarea sistemelor de protectie a betonului (impregnari/acoperiri) pe
suprafetele de beton ale infrastructurii si suprastructurii.

Curdtenie finald si refaceri

— Demontarea drumului provizoriu si santierului de constructie

— Predarea materialelor recuperabile conform instructiunilor Beneficiarului;
— Readucerea terenurilor la starea initiala (taluzari, strat vegetal).

Stratul de fundatie din piatra sparta si stratul din beton asfaltic, decapate de la
drumul provizoriu de ocolire si de pe accesele catre pod, vor fi transportate pentru a
fi reutilizate la lucrarile de reparatie/constructie a strazilor din satul Corten.

Solul din patul drumului de ocolire va fi decapat/excavat si transportat la groapa
de Tmprumut prevazuta in proiect, unde va fi reumplut, compactat pe straturi si
profilat la sectiune trapezoidala, conform detaliilor de proiect.

Lucrarile geodezice pe durata executiei se vor realiza integral si cu precizia
necesara, pentru a asigura parametrii geometrici conform proiectului, n
conformitate cu SNiP 3.06.04-91 si NCM A 06.02:2015.

Lucrarile se vor executa conform proiectului si in conformitate cu
SNiP 3.06.04-91 si SNiP 3.03.01-87. Cerintele tehnice ce trebuie respectate si
verificate in cadrul controlului operativ, precum si volumul activitatilor de control si
mijloacele de verificare, sunt prezentate in capitolele 5 si 6 ale SNiP 3.06.04-91 si
SNiP 3.02.03-87.

La executia hidroizolatiei din materiale in rulouri se vor respecta cerintele din
SNiP 3.06.04-91, BCH 32-81 si proiectul tip seria 3.503.1-101, precum si prevederile
proiectului. Cerintele tehnice ce trebuie respectate si verificate pe durata lucrarilor
de hidroizolare sunt prevazute in documentele mentionate si in proiect.

Protectia anticoroziva a constructiilor metalice se va realiza in conformitate cu
EN ISO 12944 (partile relevante). Cerintele de performanta, executia lucrarilor de
vopsire si supraveghere se vor aplica conform EN ISO 12944 (partile relevante).
Masurarea grosimii peliculei uscate (DFT), verificarea aderentei si alti parametri de
calitate se vor controla conform documentelor standardelor de referinta si
certificatelor materialelor.
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La executarea lucrarilor de armare si betonare se vor respecta cerintele
proiectului, precum si prevederile SNiP 3.06.04-91 si NCM F 02.04:2007. Cerintele
normative ce trebuie respectate si verificate pe durata lucrarilor de armare si
betonare, inclusiv pentru controlul operativ, precum si volumul activitatilor de
control si mijloacele de verificare, sunt indicate in Tabelele 3 si 4 din SNiP 3.06.04-
91. De asemenea, se vor aplica standarde aferente materialelor prevazute in proiect.

Cofrajele vor fi proiectate pe baza unui proiect/plan tehnologic distinct.
Executarea cofrajelor se va realiza in conformitate cu cerintele proiectului si
prevederile SNiP 3.06.04-91 si SNiP 3.03.01-87.

Selectarea sistemului de cofraj si receptia lucrarilor se vor realiza conform
SNiP 3.03.01-87 si prevederilor proiectului. Cerintele tehnice care trebuie respectate
si verificate pe durata confectionarii, montarii si controlului cofrajelor sunt indicate
in Tabelul 11 din SNiP 3.06.04-91.

Schelele speciale si dispozitivele auxiliare vor fi executate pe baza unui proiect
tehnologic distinct, cu respectarea prevederilor SNiP 3.03.01-87 si a cerintelor din
proiect.

Lucrarile trebuie sa fie executate cu respectarea cerintelor si recomandatiile
NCM A.08.02:2014 ,Securitatea si sanatatea muncii Tn constructii”,

7. PROTECTIA MEDIULUI AMBIANT

Proiectul este elaborat in conformitate cu:

— NCM D.02.01:2024 - Proiectarea drumurilor publice;

— CP D.02.30:2023 - Reglementari privind protectia mediului n activitatea de
proiectare, constructie, modernizare, reabilitare si intretinere a drumurilor;

— NCM A 08.01:2016 - Organizarea constructiilor;

— NCM A 08.02:2014 - Securitatea si sanatatea muncii in constructii;

— Standarde pentru materialele utilizate.

Obiectivul interventiei: reconstructia/schimbarea suprastructurii,

=
Z reparatia/consolidarea infrastructurii, refacerea caii podului si a racordarilor, cu
é mentinerea functionalitatii traficului (drum provizoriu de ocolire).

Premisa de mediu: lucrarile propuse nu sporesc ampriza si nu introduc activitati
g cu impact superior situatiei existente; dimpotriva, aduc imbunatatiri de siguranta,
© ~ - - o - -
a scurgere, intretinere si fluenta a traficului.
5
é Evaluarea impactului:
3 — Aer/zgomot: impact temporar pe durata santierului (utilaje, frezari,

transport).
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— Apa/sol: risc de turbiditate 1Tn albie si poluare accidentala
(combustibili/uleiuri).

— Biodiversitate: impact punctual in lunca raului.

— Peisaj: impact temporar (organizare de santier); post-executie -—
Tmbunatatire.

— Socio-economic: pozitiv (acces, siguranta, costuri de exploatare reduse).

Organizare de santier si acces

— Delimitarea perimetrului de santier; cai interne separate pentru utilaje;
platforme de lucru pe mal, fara ocuparea nejustificata a albiei.

— Zone de spalare roti cu bazin decantor; interzisa spalarea utilajelor n albie.

— Depozitare materiale pe platforme impermeabile; combustibilii pe tavi de
retentie; kituri de interventie la scurgeri.

Protectia apelor de suprafatd si a solului

— Programarea lucrarilor in afara perioadelor de viitura; lucrari in albie doar cu
baraje filtrante/garduri de sita pentru retinerea aluviunilor.

— Interdictia turnarii betonului direct in apa; cofraje etanse; colectarea si
neutralizarea apelor de spalare.

— Stocarea deseurilor Tn containere etanse; evacuarea numai prin operatori
autorizati.

— Materialele (piatra sparta, balast, pamant) se manipuleaza pentru a evita
antrenarea in albie.

Control praf si zgomot

— Stropiri periodice pe drumurile de santier si pe drumul de ocolire in perioade
uscate; acoperirea benelor cu prelata.

— Programarea operatiunilor zgomotoase in intervale legale; ecrane temporare
n zone sensibile (dupa caz).

Protectia biodiversitdtii si a habitatelor
— Restrictionarea lucrarilor in perioada martie—iunie (dupa caz/conditiile

= avizului) pentru a evita deranjul faunei.
-E — Refacerea taluzurilor cu strat vegetal si, unde e cazul, material saditor local;
= interzise substante erbicide fara aviz.
B Managementul deseurilor
_%' — Plan de management al deseurilor de santier: codificare, cantarire, evidenta,
éa contracte cu operatori autorizati.
g — Separare: inert (beton, asfalt frezat), metal, lemn, deseuri periculoase (uleiurti,
% filtre, vopsele); transport in conditii de siguranta.

— Interdictia depozitarii necontrolate; predare la puncte autorizate.
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— Utilizarea materialelor recuperabile (reutilizabile) cum ar fi piatra sparta si
betonul asfaltic.

Mdsuri pentru situatii de urgenta

— Plan de interventie: scurgeri de combustibili, incendiu, viituri; trusa
absorbante, nisip, baraje plutitoare.

— Punct medical de prim ajutor; instruiri SSM/mediu; contact rapid cu
autoritatile.

Mdsuri de mediu in faza de operare

— Fluenta sporita a traficului — emisii reduse de noxe; praf diminuat; zgomot
mediu redus datorita suprafetelor rutiere noi.

— Drenaj Tmbunatatit (guri de scurgere, rigole) — eliminarea baltirilor si a
infiltratiilor in corpul drumului.

— Siguranta rutiera crescuta (parapeti de siguranta, rosturi etanse, hidroizolatie
conforma) cu efecte pozitive asupra mediului si comunitatii.

Concluzie privind impactul

Prin aplicarea masurilor precizate, proiectul de reconstructie a podului:

— nu genereaza efecte negative suplimentare fata de starea existents;

— aduce beneficii de mediu (emisii/praf reduse, drenaj corect, risc scazut de
poluari accidentale);

— produce efecte socio-economice pozitive (siguranta, mobilitate, costuri de
exploatare reduse, locuri de munca pe durata executiei).

8. CONDITII DE EXPLOATARE SI INTRETINERE A PODULUI

Instructiuni generale de intretinere si inspectare a podului

Pentru mentinerea si imbunatatirea calitatilor tehnice si estetice ale podului,

precum si pentru asigurarea continuitatii si sigurantei circulatiei rutiere la vitezele si
sarcinile prevazute, se vor efectua lucrari permanente de intretinere, inspectie si
reparatii curente, in conformitate cu CP D.02.24:2019 ,Clasificarea si periodicitatea
executarii lucrarilor de intretinere si reparatie a drumurilor publice”, si alte
reglementari aplicabile.

Lucrarile de intretinere, inspectare si reparatie curenta se vor efectua in

conformitate cu prevederile ,,CHull 3.06.07-86, BCH 4-81, CP D.02.06-2014 si
CP D.02.26:2023".

Regim de exploatare
— Se respecta clasele de Tncarcare si gabaritele stabilite in proiect; interzisa
stationareaindelungata pe pod a utilajelor grele, in afara lucrarilor autorizate.
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— Se interzice traversarea podului de catre autocare/autovehicule cu gabarite
necorespunzatoare si/sau mase depasite fara autorizarea Administratorului
drumului.

— Semnalizarea verticala si marcajele se mentin vizibile si conforme; pe timp de
lucrari/avarie se instituie semnalizare temporara.

— Tn perioade de fenomene extreme (viituri, Tnghet/dezghet, cutremur),
Administratorul poate restrictiona traficul sau inchide temporar podul.

Inspectii si monitorizare

— Inspectii vizuale periodice: cel putin anual si dupa evenimente exceptionale
(viitura, seism, accidente).

— Inspectii detaliate: la 2-5 ani sau conform programului Administratorului;
includ verificari ale rosturilor, aparatelor de reazem, parapetelor,
hidroizolatiei, scurgerilor, elementelor de beton/metal.

— Monitorizare tehnica: urmarirea degradarilor (fisuri, exfolieri, coroziune),
tasari, functionarea sistemului de drenaj; cu evidenta in registrul podului.

ISP D. Fomiciov
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Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertiza tehnica si
elaborarea solutiilor de proiect pentru reparatia podului de sosea pozitionat
pe drumul public R32 MC - Vulcanesti — Cahul — Taraclia, km 42,100

Obiect Ne 10/02-10/457-LA
LISTA CU CANTITATI DE LUCRARI LA REPARATIA PODULUI

Ne Denumirea lucrarilor UM. | Cant. Nota
1 2 3 4 5
I. Lucrari pregatitoare
1 Trasare_a si pozitionarea axei podului si drumului ml | 10503
de ocolire
Il. Executarea drumului de ocolire
Curatarea sferturilor de con si a taluzurilor
1. ’ : - .7 ha 0,03
rambleului de arbusti si copaci mici
Defrisarea (taierea) copacilor : buc. 40
- trunchiul @8-10cm ) m3 2,0
5 - trunchi (@ 10-20cm) buc. 34 Cu extragerea
" |Cuincarcarea si transportarea panala 21km (la m3 10,7 radacinilor
baza “Drumuri Cahul™) m3 2,8
t 19
5 |Pecaparea stratului vegetal gr. | cu buldozerul, cu) -, 22200 h=300m
deplasarea la distanta de pana la 20m.
Decaparea solului gr. Il (taierea solului) cu _
4 [excavatorul cu volumul cdusului 07 mec cul m® | 10530 '?égggﬁrgg)fi >
" [incdrcarea Tn auto basculantd si transportarea] t | 18954,0 | ‘485.acostament
panala 42,0km.
5. |Lucrari la descarcare m3 | 10530,0
6 Reparatia si intretinerea drumului pe distanta de m3 | 105300
2 km
Compactarea solului gr. 1l cu compactoarele (9540+485)*1.05.
7. |pneumatice cu masa nu mai mica de 16,0 t cu 4 m3 | 10605,0 +275-200
treceri pe o urma, cu grosimea stratului de 20 cm. Inclusiv acostamentele
8. |ldem manual cu compactorul pneumatic m3 200,0 Langi podet
Executarea fundatiei sub podetul tubular din
9. |piatra bruta L20, m3 38,0
- grosimea 30cm, fr. 63-180mm
Executarea fundatiei din piatra sparta LA20 sub
10. |podetul tubular. m3 24,6
- grosimea 20cm, fr. 32+63mm
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Procurarea (executarea) si montarea cu macaraua

11. [capacitatea 50 t inelelor ale podetului tubular buc. 42 ZP 13.100
) ms3 7434
2,0m, masa inelelor —4,43 t
12 Desprafuirea suprafetelor betonului care va fi m2 2300

supus hidroizolarii.

13

Hidroizolarea prin ungere a suprafetelor inelelor
podetului tubular acoperite de sol , Tn doua m2 2255
straturi de mastica bituminoasa.

14.

Executarea hidroizolatiei inelelor podetului.

2
Hidroizolatie tip rulou ,3mactmoct C” m2 | 53,70

15.

Planificarea (cu autogrederul) suprafetelor inainte
de executarea stratului de fundatie imbracaminteii m2 | 6510,0
rutiere

Executarea fundatiei din piatra sparta de calcar

Luand n calcul

16 LA30 cu grosimea de 15cm+15cm=30cm. m2 | 4510,0 terasamentele
' - fr.16+32cm m3 1353,0 tehnologice
- Tmpanarea fr. 8+16mm m3 68,98
: : m2 | 45942
17. [Turnarea bitumului 50/70, 0,81/m2 | 36754
Executarea unui strat de imbracaminte rutieradin| m2 | 45942
18. |beton asfaltic h=6cm BA16, 50/70 (fierbinte, m3 | 275,65
granulatie mica) t 671,2
19. |Amplasarea stalpilor de semnalizare buc 10
Executarea si montarea/demontarea parapetului
20. |de siguranta (tip drum): m.l. | 2200 14,5kg/m
- Tip -H1W4(120)
Demontarea stalpilor de semnalizare si
; Ao buc 10
21. transportarea lor la depozitul panala21km (la K
“ - . g 3
baza “Drumuri Cahul™)
Frezarea stratului din beton asfaltic cu La amenajarea
22 descarcarea materialului in autobasculanta m3 229,7 strazilor din
" [Nmea=5cm: m2 | 45942 sat. Corten
- si transportarea pani la 42km t 5054 | 229.7x1,3=2986
Decaparea (adunarea in gramada) partiala a
- stratului de piatra (h=26cm), mecanizat, pana la
Z 10m m3 | 11726 La amenajarea
= 23. - Incdrcarea cu excavatorul cu volumul strazilor din
S causului 0,4mc t | 17589 sat. Corten
- 1n auto basculanta si transportarea pana la
a 42km
©
-% 24. |Lucrari la descircare m3 | 2072 Pct.22
’é" 25. |Lucrari la descarcare m3 | 1172,6 Pct.23
” %6, Planificarea(cu autogr(_ederuI)sup_rafe;elor Tnainte m2 5500
de executarea stratului de fundatie
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27. |ldem manual m2 610
Executarea svtratulm de fundatie din stratul de m2 | 61100 Capli p23+
28. |piatra sparta decapat anterior (pct. 23) la drumul 3
i _ m 1222,6 Cap.lll p.11
de ocolire fr. 16-32mm, h=20cm
Turnarea emulsiei bituminoasa pe stratul de
29 fundatie din piatra sparta 0,81/mz2 I 48900
i 2 Cap.ll p.22 +
30. Execu_tarea un strat de beto_n asfaltic (frezat m 6110,0 Capill p13+Cap p5
anterior) la drumul de ocolire h=8cm m3 488,8 1075 4t
Demolarea terasamen'Equ drumului deﬂoc&)llre Ul s | 10360,0 Sol gr. 11
31. |excavatorul volumul causului 0,4mc cu incarcarea _
N . .o t | 186480 y=18
in auto basculanta si transportarea pana la 42 km.
32 Idem solul ud, cu Tncarcarea si transportarea pana| ms3 160,0
" lad42 km t 288,0
33 Idem ud, cu incarcarea manual si transportarea m3 10,0
" |pénala42 km t 18,0
34. |Lucrari la descarcare m3 | 10530,0
35, Reparatia si intretinerea drumului pe distanta de m3 | 105300
2 km
Compactarea solului gr. Il cu compactoarele
36, [Pneumatice cu masa nu mai mica d? 16,0 t(udare | 105300
suplimentar) cu 2 treceri pe 0 urma, cu grosimea
stratului de 20 cm.
Demontarea inelelor podetului cu macaraua
. L A - | buc 42
37 capacitatea 50t, cu Tncarcarea in auto basculanta si ma 2434
" transportarea la baza “Drumuri Cahul” péana la :
t 185,85
21km
Intoarcerea stratului vegetal cu buldozerul
38. |(deplasarea pana la 20m) la suprafete folosite) m3 | 2220,0
anterior
30, Planificarea suprafetelor (stratul vegetal) cu m2 | 74000
autogreder
Compactarea solului gr. Il cu compactoarele
40. |pneumatice cu masa nu mai micade 16,0 tcu 2 ms3 | 2200,0
treceri pe o urma, cu grosimea stratului de 30 cm.
I11. Organizarea santierului de constructie, pregatirea teritoriului
Decaparea stratului vegetal gr. | cu buldozerul, cu
1. . Al N | ms3 40,0
deplasarea la distanta de pana la 20m Tn gramezi.
Decaparea solului gr. Il cu buldozerul, cu
2. |deplasarea la distanta de pana la 20m pentru m3 74,0
executarea rambleu
Decaparea solului gr. Il (taierea solului) cu baza “Drumuri
3 excavatorul cu volumul causului 0,4 mc cu m3 750,0 Comrat”
" [incircarea Tn auto basculanti si transportarea t 1650,0 Material asfaltic
pani la 64 km. granulat (580x1,3)
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4. |Lucrari la descarcare m3 750,0
5. |Reparatia si intretinerea drumului 0,5km m3 750,0
Compactarea solului gr. Il cu compactoarele
6. [pneumatice cu masa nu mai micade 16,0tcu4 m3 750,0
treceri pe o urma, cu grosimea stratului de 20 cm. p.2+p.3
7. |ldem manual cu compactorul pneumatic m3 74,0
Planificarea acceselor si suprafetelor
8. 31 suprates m2 | 4000
platformelor cu buldozerul (gr. II)
9. |ldem, manual m2 100,0
Executarea imbracamintei:
10. |-din piatra sparta de calcar LA30(fr. 16-32) , m2 500,0
h=15cm m3 75,0
Decaparea (adunarea in gramada) partiala a
stratului de piatra (h=10cm) cu buldozerul pana me 50.0 La amenajarea
11 la10m ’ strazilor din
' - Incarcarea cu excavatorul cu volumul t 750 sat. Corten
causului 0,4mc ! Cap.llp.28
in auto basculanta si transportarea pana la 42km
Decaparea (adunarea in gramada) partiala a
stratului de piatra cu solul (h=5cm) cu buldozerul 3 o
an3 12 10m m 25,0 La inliturarea
12. P o | | | eroziunilor
- Incarcarea cu excavatorul cu volumu i 375 terasamentului.
causului 0,4mc
n auto basculanta si transportarea pana la 0,5km
] ] ) . Solgr. Il,y=2,2
Demolarea solului santierului de constructie cu me 2300 La amenajarea
13. |excavatorul volumul causului 0,4mc cu incarcarea i 506’0 strazilor din
in auto basculanta si transportarea pana la 42 km ! sat. Corten
Cap.ll p.30
14. |Lucrarila descarcare m3 230,0
Demolarea solului santierului de constructie cu me 490.0 sol gr. I11,y=2,2
15. |excavatorul volumul causului 0,4mc cu incarcarea ’ baza “Drumuri
N . > .~ t 1078,0 Comrat”
_ in auto basculanta si transportarea pana la 64 km
z 16. |Lucrarila descarcare m3 490,0
c . . . B -
= Reparatia si Intretinerea drumului pe distanta de
E 17 [reparatia s ! P : m3 | 4900
= 0,5 km
intoarcerea stratului vegetal cu buldozerul la
18. . Veg ms | 40,0
g suprafete folosite anterior, 20m
©
> Planificarea cu buldozerul la finele lucrarilor
o 19. o . m2 500,0
2 teritoriul folosit
c
£
& 20. |ldem, manual m2 100
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IV. Culeele. Pilele
Excavarea pamantului de cat. I cu excavatorul, Conditil restranse
1 < pans 1204 m?3 cu incs R m3 150 La inlaturarea
. cupd panala 0,4 ms cu incarcareain t 2700 eroziunilor
autobasculanta si transportarea panala 5 km. terasamentului.
Conditii restranse
2. |(Ildem manual, in gramada m3 30,0 Pentru berma de
protectie la pila 3
3. |Reparatia si intretinerea drumului 2 km. m3 150,0
4. |Lucrari la descarcare. m3 180,0
Excavarea pamantului de cat. Il cu excavatorul, i R
cupi pana la 04 m3 cu incircarea in| m3 30 Condipii restranse
5. . a Lainlaturarea
autobasculanta si transportarea pana la 0,5 km, t 60,0 eroziunilor
sol ud.
Idem manual cu Tncarcarea manuala in me 80 Conditii restranse
6. [autobasculanta si transportarea panala 0,5 km, i 1 6 0 Lainliturarea
sol ud. ' eroziunilor
7. [Reparatia si intretinerea drumului 0,5 km. m3 38,0
8. |Lucrari la descarcare. m3 38,0
9 Acoperirea gropii cu Asol drengt Acompactata cul s 1400 Condisii restranse
compactoare manual, in straturi cate 20 cm
Executarea schelelor pana la 7,0m, pentru
10. |demolarea si executarea elementelor din beton] m?2 292,0
armat a pilelor
11. |Idem, mai mult de cat 7,0m m2 212,0
Demolarea elementelor din beton armat culeelor
si pilelor (zidurilor de garda, banchetelor, riglelor
si stalpilor) manual cu ciocanul pneumatic, cuf ms3 34,8
12. [ : A
incarcarea si transportarea péna la 185km, t 87,0
(la baza pentru concasarea betonului —s. Pascani,
_ r-nul Criuleni)
E Idem, betonul slab, stratul de protectie care se
£ distruge de la elementele pilelor, cu incarcare] .
k= o - Ao o m O,l
2 13. |manuala si transportarea péana la 185km. (la baza t 025
pentru concasarea betonului - s. Pascani, ’
. r-nul Criuleni)
g -
=) 14. |Executarea striatiilor pe suprafata de beton m2 1953 Haceuku
©
2 Desprafuirea suprafetele din beton supuse
= 15, |-espraiuireasupratet P m2 | 1953
= reparatiei
@ 16 Prelucrarea suprafetelor reparate din beton cu m2 195,3
" |solutie de 10% NaOH I 97,65
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m2 195,3
17. |Idem cu grund pentru beton | 97,65
18. Sablarea armaturii de coroziune m2 50
19 Executarea gaurilor forate (in fundatie existenta)| buc. 150
" @14mm, L=200mm m.l. 30,0
_ buc. 150
20. Am_plasa_reg qncovrelpr (armatura L=1000mm) pe kg 1335
clei epoxidic Tn gaurile forate kg 6.9
Consolidarea stalpilor pilelor
(Nr.1;2;3) cu beton armat monolit:
21 - beton C30/37 XC4 XD1 XF4 XAl m3 24,83 Pilele 2. 3. 4
' - Armaturi cl. A-240 kg 288,2 Y
- Armaturi cl. A-500C kg 1080,5
- cofraj m?2 309,5
Executarea riglelor la culei din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF2 m3 15,0
- Armaturicl. A-240 k 8204
22. - Armaturi cl. A-500C kg 1122,6 Culeele 1,5
- Ancor (armaturi cl. A-500C) kg 229,0
- cofraj m?2 54,6
Executarea riglelor la pilele din b/a monolit:
- beton C30/37 XC4 XD1 XF2 m3 26,4
- Armaturicl. A-240 k 1266,6 :
23. - Armaturi cl. A-500C kg 1662,0 Pilele 2, 3,4
- Ancor (armaturi cl. A-500C) kg 2724
- cofraj m?2 74,8
Executarea banchetelor cuzinetilor din beton
monolit
24. - beton C30/37 XC4 XD1 XF2 m3 1,12 Culeele 1,5
- Armaturicl. A-240 kg 53,8
- cofraj m?2 7,0
Executarea banchetelor cuzinetilor din beton
monolit
25. - beton C30/37 XC4 XD1 XF2 m3 43 Pilele 2, 3, 4
- Armaturicl. A-240 kg 208,7
- - cofraj m?2 36,7
Z Executarea zidului de garda din b/a monolit:
= - beton C30/37 XC4 XD1 XF2 m3 11,6
S - Armaturi cl. A-240 kg 34,9
26. - Armaturi cl. A-500C kg 777,0 Culeele 1,5
< - Ancor (armaturi cl. A-500C) kg 23,6
2 - cofraj m?2 85,8
é 27 Despréf_uireg supr_gfg;elor _b(_e_tonului care vafi m2 665.0
2 supus hidroizolarii si vopsirii.
& Hidroizolarea prin ungere a suprafetelor
28 (210,3x2st.=420,6mp) din b/a ale culeelor me 2103
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acoperite de sol , Tn doua straturi de mastica
bituminoasa.
29 Prelucrarea cu grur_1d a suprafe;e_lq_r din beton ale m2 4540
culeelor care v-or fi supuse vopsirii
30. Acoperire_a Cu vopsea polim_ericé a suprafetelor m2 4540
neacoperite cu sol. (2 straturi)
V. Suprastructura. Imbriacamintea de pe pod.
Demontarea parapetului pietonal existent (taiat
cu aparatul cu argon) cu incarcarea cu macaraua
1. [capacitatea portanta panala 10t, cuincarcarea t 4,2
si transportarea pana la 21km (la baza “Drumuri
Cahul”)
Demontarea manuala cu ciocanul pneumatic a
placilor de trotuar din b/a, cu incarcarea cu| 6.02
2. |excavatorul capacitatea cupei de 04mc in ’
L A t 14,6
autobasculanta si transportarea panala 21 km (la
baza “Drumuri Cahul)
Demontarea blocurilor de trotuar(ramelor) cu
macaraua (capacitatea 16t), masa blocului -0,83t,
3. |(lungimea blocului 2,7m) cu Tincarcarea si buc. 16
.o u ot 13,3
transportarea pana la 21 km (la baza “Drumuri
Cahul)
Idem masa blocului -1,38t (lungimea blocului-
N . AL buc. 16
4. 14,33m) cu incarcarea si transportarea pana la i 29 1
21 km (la baza “Drumuri Cahul) ’
Frezarea imbracamintei asfaltice cu freza
tamburului(latimea 1,0m) cu descarcarea m3 84,4 La amenajarea
5. |materialului n autobasculanti m? 562,5 S;;atzgg:tz'n”
hmea=15cm(5+5+5) si transportarea pana la t 202,5 84.4x1.3=109,7
42km
6. |Lucrarila descarcare m3 84,4 Pct.5
Decaparea manual a stratului de protectie si de
7 egalizarea cu ciocanul pneumatic , cu incarcarea] m3 54,0
" sl transportarea pana la 185km. (la baza pentru| t 1319
_ concasarea betonului —s. Pascani, r-nul Criuleni)
E Decaparea manual a stratului de hidroizolatie si
-g 8 resturi de asfalt-beton cu ciocanul pneumatic cu, ms3 16,9
2 " [incarcarea Tn autobasculanta si transportarea] t 40,5
panala5 km
I Demolarea manual cu ciocanul pneumatic a
_";\ 9 mortarului  (ciment-nisip) de la nodurilef ms3 0,35
g " diafragmelor (grinzilor), cu incarcarea manuala] t 0,84
?r‘é Tn autobasculanta si transportarea panala 5 km
@ 10. |Lucriri la descarcare m3 17,25 p.8,p9
i Plansa
= 10/02-10/457 - ME 43




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Demontarea suprapunerilor metalice de la
nodurile diafragmelor(cu aparatul de sudat cu

11. jargon - 352,8m.l.), cu incarcarea manuala in blgc' 7?100
autobasculanta si transportarea panala 21 km (la g ’
baza “Drumuri Cahul)

12 Demontarea grinzilor de 14,06m cu masa de| buc. 4/10

" 113,4t/14,2t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t |53,6/142,0
13 Repozitionarea grinzilor de 14,06m cu masa de| buc. 4/10 De dous ofi
" 113,4t/14,2t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t |53,6/142,0

14 Demontarea grinzilor de 16,76m cu masa de| buc. 4/10
17,2t/18,4t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t |68,8/184,0

15 Repozitionarea grinzilor de 16,76m cu masa de| buc. 4/10 De dous ofi

" |17,2t/18,4t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t 168,8/184,0
Demontarea aparatelor de reazem metalice
taier - 1
e e ™) w2053
16. . buc./t | 28/0,52
- Aparatele de reazem fixe
o . . . t 1,055
Cu Tncarcarea manuala si transportarea pana la
21 km (la baza “Drumuri Cahul)

17 ACur_é;area (Pri_n sablare) a suprafetelor grinzilor m2 18733
inainte repartii
Desprafuirea suprafetelor din beton care vor fi

18. |supuse reparatiei si vopsirea cu vopsea m?2 1873,3
polimerica

19 Prelucrarea suprafetelor reparate din beton cu m2 56,0

" solutie de 10% NaOH I 28,0
20 Prelucrarea suprafetelor din beton cu grund p/u| m?2 56,0
" |beton (analog SIKA) I 28,0
Reabilitarea stratului din beton demolat anterior
o1 [cU amestec polimeric MPO, Hmed=2cm (analog
" lamestec SIKA) metoda: m2 56,0
- manual m3 1,12
Fabricarea(procurare) si montarea manual a
aparatelor de reazem din cauciuc sub grinzi
29 I:16,76r_n si I:_14,96m: buc. 56
- Dimensiunile aparatelor de reazem
20x30x5,2cm
Greutatea — 9,97kg
Idem ntre grinzi si tumbele antiseismice

23. - Dimensiuni 150x200x3,5cm buc. 16
Greutatea — 3,35kg
Confectionarea si montarea pe clei epoxidic
penele din metal buc. 56

24, - metal (33x25x1-1.7) kg 779,2 Munca individuala

- Armaturi cl. A-240 kg 58,2
- clei epoxidic kg 19,9
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- Vopsirea in doua straturi peste stratul de] m?2 10,5
grund a penele metalice.
o5 Montarea grinzilor de 14,06m cu masa del buc. 4/10
"~ |13,4t/14,2t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t |53,6/142,0
26 Montarea grinzilor de 16,76m cu masa de| buc. 4/10
" |17,2t/18,4t, cu macaraua cu capacitatea de 200t t |68,8/184,0
Imbinarea grinzilor:
- suprapunerilor metalice (imbinata prin| kg 714,0
sudura)
27. - prelucrarea suprafetelor din beton cul m?2 17,5
grund p/u beton (analog SIKA)
- amestec polimeric MPO, Hmed=2cm| m3 0,35
(analog amestec SIKA)
o8 Executarea gaurilor forate (in grinzi) @25mm buc. 434
" ladancimea de 0,3m m.l. 130,2
Amplasarea ancorelor (piesa inglobata) pe clei buc. 434
29 epoxidic in gaurile forate kg 6510 Plesa Inglobata
kg 18,7
30. Desprafuirea suprgfe;elor caii pasajului Tnainte m2 7027
de executarea dalei supra betonare.
31 Prelucrarea suprafetelor caii pasajului cu solutie, m?2 702,7
" |de 10 % NaOH I 3514
32 Prelucrarea suprafetelor caii pasajului cu grund] m?2 702,7
" |pentru beton (analog "SIKA”) I 3514
Amplasarea hidroizolarii armata prin lipire de tip
33. Jrulou sub placa supra betonata (la nivelul pilelor] m2 34,2
2,3,4)
Executarea dalei supra betonate din b/a monolit:
- Beton C35/45;XC4;XD3;XF4 m3 120,6
34. - Armatura A500C kg 12736,8
- Armatura A240 kg 12154
- cofraj m?2 80,0
Talerea ca_nelurilor transversale in dala supra ml 109.2 Canelura
35. |betonata si trotuare cu umplerea loc cu mastica qul 240 20mm x 10mm
bituminoasa ’
§ 36. IrE:I<IeOcLlIJtarea hidroizolarii armata prin lipire de tip m2 6502 C=115
g Executarea gaurilor (forate) pentru tevile de buc. 22
37 trenaj :
B " -@60 mm. Adancimea 5 cm m.l. 10
ks -042 mm m.l. 4,06
o Amplasarea tevilor 40 mm de drenaj (din buc. 20
= polietilena) in gaurile forate: m.l./kg| 7,6/1,85
% 38. | - plasasintetica 10x10cm (cu ochiul 2x2mm) |buc/m2| 20/0,2
@ - pe risina epoxidica kg 1,2
- mastica bituminoasa kg 18
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Executarea drenajului cu folosirea brichetelor de m.. 1406
39. S . m3 0,67
drenaj: -dimensiunea 40x12x4 cm
buc. 352
Turnarea bitumului 0,8 I/ m2 peste hidroizolarea
R i m?2 556,1
40. |prin lipire inainte de asternerea stratului de
: I 4449
beton asfaltic.
41 Asternerea stratului inferior din asfalto-beton m2 556,1
"~ |H=6cm, tip BA16 t 80,1
42 Turnarea bitumului 0,3 I/m2 peste stratul m2 556,1
" linferior de asfalto-beton I 166,8
43 Asternerea stratului superior din asfalto-beton m2 556,1
" [H=5cm, tip MAS 16 t 67,7
44, Tdiereain |mbr_acam|nte a rosturilor ml 36.0
transversale, h=110mm
Demolarea manuald a imbracamintei din a/b de me 108 oent i
44. |al rosturile de dil_atagie cu Tncérca[ea manualain t 2 6 proggssfoieg;ee;g;?jne
autobasculanta si transportarea panala 5 km ’
45 Executarea gaurilor forate cu @10mm pentru| buc. 160
" lancorele incovoiate cu @8mm cl. A240 m.l. 12,8
Desprafuirea suprafetelor din beton Tnainte de m2 18,0
46 asternerea mortarului polimeric
" |prelucrarea cu betono - grund (solutie de 10 % m2 18,0
NaOH) I 9,0
47. |Amplasarea tevilor de drenaj din PVC cu @21/27 | m.l. 48,0
Amplasarea ancorelor incovoiate
- armaturi @8mm cl. A240 buc. 160
kg 28,8
48. | -clei epoxidic (in gaurile forate) kg 3,7
- armatura @6mm cl. A240 buc. 12
kg 313
- sdrma pentru legare kg 0,7
Executarea gaurilor forate cu @16mm pentru
i buc. 96
49. |buloane-ancore cu care se prinde rostul de
) : m.l. 16,3
dilatatie
Amplasarea buloane-ancore M14 buc. 96
= 50. - pe clei epoxidic kg 23,2
2 P P kg 7.7
3 Executarea rostului de dilatatie tip “ALGAFLEX- ml 236
= 51 TX100” din elemente elastomerice (elementele o ’
" |de prindere, membrana din cauciuc, clei
. : . m3 0,92
g epoxidic, mortar polimeric = 0,92 mc)
© - - - N .
7 Forarea gal_m_lor pen.tru fixarea stalpilor buC. 360
5 52. |parapetului pietonal: ml 36.0
é @ 12mm; h=10,0cm B ’
3 Executarea forarii gaurilor cu @ 20 mm pentru buc 304 S_Tip pod HZIV(;/ZI _
53. |ancorele sub stalpii parapetului de siguranti ml | 5168 2 e !
_ h=17,0cm Tip pod H2W2
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54 Confectionarea (procurarea) parapetului de ml 1200
" Isiguranta (tip pod H2W2nivel de severitate B) B ’
55 Confectionarea (procurarea) parapetului de ml 320 Si pe sectorul dalei
" |siguranta (tip pod H2W3nivel de severitate B) B ’ de racordare
56, Confecthnarea si montarea elementelor buC. 38
reflectorizante
Confectionarea si montarea parapetului pietonal | kg 4289,3
metalic fixat cu ancore (@ 10mm) pe adeziv
57 chimic (analogic”Hilti Hit-RE 500V3”)
' - ancor (tija filetata) kg 27,0
- metize kg 5,08
- adeziv chimic kg 5,27 2450ml
58, Vopsireain d_oua str_atu_rl peste stratul de grund kg 42893
a parapetului metalic pietonal.
Executarea (organizarea) evacuarii apelor de pe
partea carosabila cu ajutorul tevilor si a m.l. 123,9
jgheaburilor:
- jgheab metalic zincat (66 buc.) kg 503,8 | conditii de lucru
59. |-element de fixare kg 101,7 restranse.
- Ancor Fisker SLM10NA4 buc. 248 Cu autoturnul
- Metize buc./kg| 248/10,5
- Teava din polietilena @160 m.l. 22,0
- Teava din polietilena @50 m.l. 10,0
1 i Tnai 2
60. Prelu_crarea suprafetelor grinzilor Tnainte de m 1900,0 cu autoturnul
vopsire cu grund pentru beton I 950,0
Prelucrarea suprafetelor trotuarelor si benzi de
i e . m2 173,0
61. [sigurantainainte de vopsire cu grund pentru
I 86,5
beton
Acoperirea suprafetelor trotuarelor si benzi de 5 straturi
62. siguranta cu vopsea pe baza de ciment m2 173,0 173.02=346,0
polimetric
Acoperirea suprafetelor grinzilor si a consolelor Cu autoturnul.
63. |dalei supra betonate cu vopsea pe baza de m?2 1900,0 2 straturi
ciment polimetric 1900,0*2=3800,0
VIII. Racordarea. Lucrari de consolidare.
s Frezarea imbracamintei asfaltice cu freza cu
z tamburului (latimea 1.0m), cu incarcareain
3 autobasculanti si transportarea pani la 42 km y=22t/m?
2 1 - h=5cm 2/1m3 La amenajarea
' ms/m=11163,6/58,2|  strizilor din
= h:15Cm (3X50m) m2/m3 232,0/34,8 sat. Corten
L - h=25cm (3x5cm) m2/m3 | 249,6/62,4
o 3419
=) - _transportare t !
©
g 2. |Lucrari de descarcare m3 1554
E 3 Demolarea stratului de baza a sistemului rutier m2 466,9
" |existent din piatra sparta si resturi m3 259,0
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imbracamintei asfaltice cu buldozerul
hmed:530m
Deplasarea cu buldozerul péna la 20 m, _
incircarea cu excavatorul (volumul ciusului| m3 259,0 | Laamenajarea
4, A . RS strazilor din
0,4mc) in autobasculanta si transportareapanalal t 414,4 sat Corten
—42,0km
5. |Lucrari la descarcare m3 259,0
y=1,87t/mc
Decaparea solului gr. Il (taierea solului) cu m3 580,0 110 mc- pentru
excavatorul cu volumul ciusului 0,4 mc cu t 1084,6 ac%‘;Ta%e‘etr?{eeli i
6. |nc:i1rcvarea in au-to basculanta si transportarea: 470 me- pentru
- panala 2,0km. m3 470,0 proceselor de
eroziune
7. |Lucrari la descarcare m3 580,0
3 Reparatia si intretinerea drumului pe distanta de me 5800
1 km
9. [Compactarea solului cu compactoare mecanice m3 300,0 Eliminarea
proceselor de
10. |Compactarea solului cu compactor manual m3 170,0 eroziune
Incarcarea pamantului cat.ll cu excavatorul, cupa me 1100 |So! deladecaparea
11. |panala 0,4 m3in autobasculanta si transportarea ’ terasamentului
oo . t 205,7 6
pana la 0,5km la umplerea acostamentului. p.
12. |Lucrarila descarcare m3 110,0
13. |Compactarea solului cu compactoare mecanice m3 90,0
14. |Compactarea solului cu compactor manual m3 20,0
Planificarea strazilor din satul Corten Tnainte de
15 executia stratului de fundatie
' - autogrederul m2 1095,0
- manual m?2 200
Executarea stratului de fundatie (din piatra _
- . . o o y=1,56t/mc
16. |sparta decapata anterior) piatra sparta L30 fr. m2 1295,0 (priv. Pet. 1)
16-32; H=20cm
. Turnarea bitumului 0,8 I/ m2 peste stratul de
5 17. T ) I 1036
> fundatie din piatra sparta
c
S Executarea stratul de uzura din beton asfaltic m2 1290,0
e] y .
= 18 frezat, h=8cm m3 155,0 (priv. Pt 3, 4)
Asternerea stratificata a straturilor drenate fr.
g 19 0+63, GA 75 cu umezire suplimentara sii m3 480,0 mecanic
hd " lcompactoare mecanice si manual cu compactorul] m3 70,0 manual
g pneumatic (inclusiv asternerea la acostamente)
’é" Planificarea suprafetelor manual Tnainte de
3 20. lexecutat patul din piatra sparta sub dalele de] mz2 220,0 | manual sol cat.Ill
racordare.
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Executarea prismei din piatra sparta LA 20 fr.

21 16-32 sub dalele de racordare h=10 cm m 6,6
29 Executarea prismei din piatra spi\rté LA 20 fr. me 632
16-32 sub dalele de racordare h=65 cm
Confectionarea si montarea dalelor de racordare
23 din b/a prefabricate, dim. 600x98x25cm, buc. 8 A240f9’8kg/ M 5
" Imasa-40T m3 12,8 ASOOS{_739’35kkg/B§
=3,3kg/m
- beton C25/30 XC2 XF2
Confectionarea si montarea dalelor de racordare
din b/a prefabricate, dim. 600x124x25cm, buc. 8 A240f9’5kg/ M
24. A500C=79,5kg/m3
masa-51T m3 16,0 Pi=3,9kg/ M3
- beton C25/30 XC2 XF2
Suprapunerea dalelor de racordare:
- mortar ciment MPO- 2cm m3 0,08
o5 - hidroizolare pe baza de sticla
' (3straturi x1,8)x2 m2 10,80
mastic bituminoasa (turnarea in gauri si pe zidul
de garda) kg 75,2
Monolitizarea dalelor de racordare:
26 - beton C25/30 XC2 XF2 m3 2,7
' - armaturi cl. A500C kg 287
cofraj m? 7,1
Executarea fundatiei monolite (la stélpii barierei
de siguranta):
27. - beton C30/37 XC4 XF2 XD1 m3 3,36
- armaturacl. A240/A500C kg |33,2/102
cofraj m2 25,8
Executarea hidroizolatiei prin ungere in 2
28. |straturi de mastica bituminoasa (suprafetele m2 121,0 |Unstrat=121.0mp
dalelor de racordare.
29 Executarea stratului drenat din balast, h=15cm,| m?2 497,3
" |fr. 0+63 GA 75 m3 74,6
Executarea stratului de fundatiei din piatra m2 432,0
sparta LA 30, h=25 cm: m3 108,0
30. -fr. 16-32, h=10cm m3 43,2
-fr. 32-63, h=15cm m3 64,8
Executarea stratului superior al fundatiei din m2 4284
Recycling tip-“M” cu adaugare de 4% de ciment t 1414
CEM I /A 425N (y=1,2t/mc), piatra sparta LA m3 64,26
31 30 (y=1,3t/mc), h=15cm; La racordare
' - Material asfaltic granulat (y=2,2t/mc) —-| m3/t 48,8/107,4
76%.
- Ciment CEM Il /A 425N — 4%, t 5,66
Piatra sparta LA 30 — 20%. fr. 16+32 m3 21,7
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Turnarea bitumului 0,8 I/ m2pe stratul din

2
32. |Material granulat si pe dalelor de racordare rrl1 3822
bitum 50/70 ’
33 Executarea stratului de baza din beton asfaltic m2 486,5
" IBAD 22.4 leg, bitum 50/70, h =7cm t 80,3
34, [Fxecutareastratului suplimentar din beton m2 99,0 Deaigggf ddaar'eei de
" lasfaltic BAD 22.4 leg, bitum 50/70, h meg= 21cm t 49,0
35 Executarea stratului suplimentar din beton m2 405,3
" lasfaltic BAD 22.4 leg, bitum 50/70, h meq= 8,4cm t 80,2
36 Turnarea bitumului 0,3 I/ m2pe stratul de baza m2 1243,8
" |din beton asfaltic BAD 22.4 bitum 50/70 I 3731
37 Asternerea stratului superior din asfalto-beton m2 12438
"~ [H=5cm, tip MAS 16 t 1514
Demolarea consolidarii din beton armat, culm2/m3|1040/124,8
ciocane pneu_matice : _ 452,0m2/54,2m3
- manual cu ciocane pneumatice; m3 40,0 -Culeea 1
38, I excavatorul cu ciocan. m3 84,8 \
" fincircarea cu excavatorul volumul ciusului 588:(():r3|26{(a7a0,26m
0,4 m3 si transportarea pana la 185km. (la baza, t 2995
pentru concasarea betonului — s. Pascani, r-nul
Criuleni).
39 Decaparea solului gr. Il in gramada sub pinteni, | m3 81,0 Cu excavatorul
" |casiuri, scari si risberma m3 50,0 Manual
incircarea solului cat. Il cu excavatorul, cupi Pentru eliminarea
40. |péanala 0,4 m3in autobasculanta si transportarea] ms3 85,0 proceselor de
pana la 0,5km eroziune
41. Deplasarea solului cat.ll manual in gramada m3 66,0 Pentru umplutura
42. |Nivelarea manuala suprafetele la casiuri si scari m?2 120,0
Executarea stratului de fundatie din piatra
43. |sparta LA20 fr.16-32 sub casiurile de evacuarea | m3 8,6
apei si blocurile sale. h=10cm
Executarea (procurarea) si montarea blocurilor
44. |prefabricate din beton (B2-18-25) masa-50kg | buc. 80
- beton C30/37 XF4 m3 16
- beton de fundare
Executarea(procurarea) si montarea blocurilor buc 165.0
45. chiuvetelor din b/a B-6, masa 0,06 t me 363
- beton C30/37 XF4 ’
46 Idem blocul B-5 masa-0,19t buc. 24
" |- beton C30/37 XF4 m3 19
47 Idem blocurile B-9 masa-0,21t buc. 4
" |- beton C30/37 XF4 m3 0,35
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48 Idem, bloc — desicator masa— 0,01 t buc. 4
" |- beton C30/37 XF4 m3 0,004
Executarea elementelor monolite(sectoarele)
49 rigolei din beton monolit : m3 3,68
' - beton C30/37 XF4 m2 4,0
cofraj
50, Executarea patului din plvat_ra sparta qle_ granit me 3,84
LA20 fr.16-32mm sub scarile de serviciu
Executarea scarilor de serviciu din beton armat
monolit cl. C30/37 XC4 XF2 m3 8,5
51. armatura: cl. A240 kg 237.,6
A500C kg 4271
- cofraj m2 41,5
Forarea gal_Jrl_Ior penltru fixarea stalpilor buC. 112
52. |parapetului pietonal: ml 1064
@ 12mm; h=9,5cm o '
Confectionarea si montarea piesei inglobate din
metalic fixat pe adeziv chimic (analogic”Hilti Hit-
53. |RE500V3”)
- Pi buc./kg| 28/121,8
- adeziv chimic kg 1,98 920 m..
Confectionarea si montarea parapetului pietonal
4 metalic fixat cu sudura kg 968,2
55, Vopsireain d_oua str_atu_rl peste stratul de grund kg 968 2
a parapetului metalic pietonal.
Intoarcerea solului decapat la casiurile, pinteni si
56. [scarile compactarea manuala cu compactorul m3 66,0
pneumatic.
57 vaeAIar_ea manuala a suprafetelor sferturllor de m2 12700
con Tnainte de asternerea betonului.
Executarea consolidarii din beton monolit beton | m?2 1261,0
C30/37 XC4 XF2, h=12cm. m3 151,3
- fundatie din piatra sparta de granit LA 20
58 h=10cm. m3 126,1 suprafetelor
= ' - Plasacl. A240 kg 2774,2 |sferturilor de con
g - scanduri antiseptic m3 11,9
é Ancore metalice, armaturi cl. A240, diametru de kg 2002,0
18 mm.
. Executarea pintenilor din beton monolit
s 59 sec.40x70cm m.l. 137,5
o ' - beton C25/30 XF2 m3 385
;:z cofraj m2 207,0
§ Idem, sec.20x50 cm m.l. 102,5
60. - beton C25/30 XF2 m3 10,3
cofraj m2 102,8
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61. [Executarea risbermeidin piatra LA 20 fr.90-250 | ms3 59,0
Executarea parapetului de siguranta(tip drum): ml 480
62. |- Tip-H1W3(120) o ’
m.l. 10,64
- Sector de trecere
Amplasarea indicatorului rutier (denumirea
raului) buc. 2
- tabla 1000x650x2,0 mm buc. 2
63 kg 22,0
" |-teava 860.3x3; 1=4,0m buc. 2
kg 33,92
- banda din metal kg 148
- feronerie kg 0,14
Nivelarea suprafetelor folosite, la finele
64. [constructiei: m2 250,0
cu buldozerul
65. |ldem, manual m2 100
IX. Instalatii de semnalizare rutiera. Drum principal
1. |Amenajarea indicatoarelor rutiere buc. 2 vezi lista lucrari
5 Marcaj longitudinal de separare a sensurilor de L=420m
" [circulatie E~(1.1.1) latimea 150mm m2 63,0 N
3. |Marcaj longitudinal Bx(1.5) latimea 150mm m?2 7,5 L=50m
4. |Marcaj longitudinal I=(1.1.2) latimea 150mm m?2 45 L=60m
X. Organizarea circulatiei pe perioada executarii reparatiei. Drum de ocolire
Marcaj longitudinal de separare a sensurilor de 5 _
L circulatie Ex~(1.1.1) latimea 150mm m 114,75 L=765m
Indicator rutier temporar - Cedeaza trecerea _
2. 21 (B1) buc. 2 L=700 mm
Indicator rutier temporar - Lucrari _
3. T1.8 (US) buc. 9 L=700 mm
o Indicator rutier temporar - Depasire interzisa _
; 4, T3.1 (U15) buc. 3 D=600 mm
5 Indicator rutier temporar - Limitare de viteza
(] =
2 5. T3.2 (U16) buc. 9 D=600 mm
Indicator rutier temporar — Sfarsitul tuturor _
g O Irestrictiilor 3.33 (U18) buc. | 2 D=600mm
b Indicator rutier temporar - Ocolire _
;:5‘, 7. 421 (U21) buc. 9 D=600 mm
£ Indicator rutier temporar — Directie de ocolire
3 8. buc. 3
(U26)
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Semnatura si data

Inv. Nr.

9 Indicator rutier temporar — Schema provizorie buc 3
" |de ocolire (U27) '

10. |Baliza directionala (V3) buc. 12

11. |Carucioare portsemnalizare (V17) buc.

12. |Lampa cu lumina galbena intermitenta buc.

Stalpi pentru indicatori rutier:

13- talpi @60.3x3, L=4000 buc. | 14

14. [Intoarcerea indicatoarelor rutiere, la 21 km t - “Drumuri-Cahul”
Executat: N. lanioglo
Verificat: D. Fomiciov
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Schema aprovizionarii cu materiale de constructii

“ Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertiza tehnica si elaborarea solutiilor de proiect pentru reparatia podului de sosea
pozitionat pe drumul public R32 M3 - Vulcanesti — Cahul — Taraclia, km 42,100“

Obiect Nr. 10/02-10/457

_ £
o - e
Uu.M Denumirea Locul % )é g )g (:D Nota
: : S : N 55+ Tip transpor < 23 ota
Denumirea materialelor importatorului destinatiei 3 p transport 2 Fs
Ne d Cc ac s
O > 2
= @©
S
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Platre} spartq, Platr? brutd LA20 m3 Cariera “Cosdauti” traseu piatrasp.1,5 autobasculante 378
(granit) toate fractiile
2 Platra_\ sparta, P'atr? brutd LA20 m3 Port “Giurgiulesti” traseu platra sp.L5 autobasculante 82
(granit) toate fractiile amestec 1.5
3 Piatra spartd LA3O toate fracfiile, m3 Cariera “Micauti” traseu piatrasp.1,3 autobasculante 190
amestec
- - - - - - “ - y isi .
4 | Nisip, prundis, pietris concasat m3 Cariera “Goiani traseu Iisip.prund.L.= _rund14 autobasculante 186
pietris con 1,3
5 | Beton armat prefabricat m3 "FEC" SA traseu 25 autobasculante 161
6 | Bordura, pavaj t UBA or. Chisindu traseu 25 autobasculante 161
7 | Beton monolit m3 BETACON"or. traseu 2,3 autobasculante 70
Comrat
Mixturd din beton asfaltic, Bitum, or. Cimislia 98
8 | Material granulat stabilizate cu t ' > traseu 1 autobasculante
. or. Comrat 70
ciment
9 Lemn m3 or. Comrat traseu 0,74 autobasculante 70
10 | Parapet metalic t baza or. Chisindu traseu 1 autobasculante 161
11 | Sol pentru terasament m3 local traseu 18 autobasculante 42
ISP D. Fomiciov Coordonat: Beneficiar
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